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., 1.1. Por qué un Plan de Movilidad
1. Introduccidn

La ciudadania, tal y como que recoge la Ley de Economia Sostenible del

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Vilagarcia de Gobierno de Espafia, tiene derecho al acceso a los bienes y servicios en
Arousa recoge el resultado del trabajo realizado durante los meses de unas condiciones de movilidad adecuadas, accesibles y seguras, y con el
febrero a agosto de 2022. Este documento expone, primeramente, una minimo impacto ambiental y social posible.

aproximacién a la realidad territorial y de la movilidad en Vilagarcia. La Hoy en dia, el uso masivo del vehiculo a motor pone en entredicho estos

vision integral de la problematica permite fijar los retos y los objetivos que derechos y supone una disfuncionalidad importante con unas graves

guian la fase propositiva del PMUS. Finalmente, este documento desarrolla consecuencias medioambientales y sociales tanto a nivel local como

un Plan de Accidn para contribuir al cambio de movilidad en el municipio, global. En efecto, el transporte estd entre los principales sectores en

precisando las actuaciones a realizar en los préximos afios. emisiones de Gases de Efecto Invernadero, responsables del cambio
climdtico, y de contaminantes que dafian la salud y causan muertes

prematuras. Asimismo el uso excesivo del coche condiciona la autonomia,

las relaciones sociales y los habitos de vida saludables.




Figura 1.1: Relacion entre sobrepeso infantil y el uso de la bicicleta en paises europeos
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Vilagarcia de Arousa no es un muncipio ajeno a estos retos y su término
municipal es un espacio en el que se concretan tanto las causas como las
consecuencias cotidianas de un modelo de movilidad insostenible. En este
sentido, las politicas locales de movilidad han de asumir los principios de
la accesibilidad universal, la sostenibildad y la seguridad vial, para lo cual
es fundamental fomentar el transporte publico y, sobre todo, la movilidad
a pie y en bicicleta.

Este Plan de Movilidad Sostenible de Vilagarcia de Arousa es una
herramienta de planificacion estratégica que pretende potenciar los
modos sostenibles y saludables y reducir el uso de los vehiculos mas
contaminantes y que mas inseguridad vial generan. En definitiva, es una
herramienta para que el concello sea un territorio mas humano, saludable,
seguro y agradable.
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1.2. Antecedentes

El Ayuntamiento de Vilagarcia ha aplicado muchas medidas para mejorar
la movilidad en la ultima década, especialmente en movilidad peatonal y
calidad estancial.

En primer lugar, ha convertido numerosas calles del nicleo urbano en
zonas peatonales o calles de prioridad peatonal. Respecto a la movilidad
ciclista cabe sefalar la redaccién del Plan de Ciclabilidad y algunas
actuaciones recientes como la implantacion de un carril-bici en la Rua Valle
Inclan.

Desde el afio 2021 se estd trabajando en el Programa “Camifios Escolares
Seguros”, que tiene como objetivo mejorar la seguridad vial en los
momentos de entrada y salida de los colegios, especialmente para los
nifios y nifias que se desplazan de forma autdnoma andando o en bicicleta.
En paralelo se ha creado la iniciativa “Bico e vai!” que busca habilitar un
espacio para que los padres puedan parar el coche durante un instante y
los niflos bajar del mismo en condiciones de seguridad para acceder al
centro.

También conviene citar la Estrategia “Vilagarcia Avanza”, una Estrategia
de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado (EDUSI), promovida por el
Ministerio de Hacienda y Administraciones Publicas con Fondos FEDER. La
EDUSI tiene como objetivo que la ciudad de Vilagarcia determine su futuro
territorial, social y econdmico basado en un modelo de crecimiento
inteligente, sostenible e integrador. Entre las lineas de actuacién previstas
para la EDUSI “Vilagarcia Avanza” figuran la “Potenciacidon y mejora de la
movilidad urbana sostenible de Vilagarcia” asi como la “Mejora de la
movilidad peatonal y ciclista”.




Finalmente en la actualidad se esta redactando el nuevo Plan Xeral de
Ordenacion Municipal (PXOM) con el fin de adaptar el planeamiento a la
legislacién vigente, especialmente en materia ambiental, determinando
las directrices de suelo para todo el territorio municipal. El Documento
Inicial Estratégico del Plan Xeral (DIE) del afio 2018 establece los objetivos
generales y especificos del plan y que tienen mucha importancia para el
futuro modelo de movilidad en el municipio.

1.3. Objetivo y alcance

Igual que otras cuidades, Vilagarcia sufre las consecuencias de un modelo
de movilidad basado en los vehiculos a motor, que genera inseguridad vial,
contaminacién acustica y atmosférica, reduce la autonomia de amplias
partes de la poblaciéon y tiene un impacto negativo sobre la calidad
estancial de la ciudad. Ademas, el contexto territorial de la comarca con
asentamientos dispersos y de baja densidad dificulta la implantacion de un
transporte publico eficiente y limita el potencial de los desplazamientos en
modos activos.

Aun asi, tal como se ha visto en otras ciudades, existe un potencial enorme
de mejorar la movilidad, la accesibilidad y la habitabilidad de las ciudades
si se crean mejores condiciones para ir andando o en bicicleta y si se
aplican medidas para racionalizar el uso del coche privado.

Asi pues los objetivos del PMUS son:

L https://www.idae.es/publicaciones/pmus-guia-practica-para-la-elaboracion-e-

implantacion-de-planes-de-movilidad-urbana
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- Crear un marco general para resolver los problemas de movilidad
de Vilagarcia (accesibilidad, seguridad, contaminacién, atractivo,
etc)

- Conseguir una movilidad mas igualitaria, inclusiva y segura que
tenga en cuenta las necesidades especificas de los colectivos mas
vulnerables.

- Desarrollar programas de actuacidn con una vision estratégica.

- Definir intervenciones tipo para satisfacer necesidades concretas.

- Elaborar el Plan de forma participada y consensuada con la
ciudadania asi como con agentes y entidades involucradas en la

movilidad.

1.4. Metodologia de elaboracion

La elaboracién del PMUS se basa en la metodologia de IDAE! asi como las
recomendaciones de la Unidn Europea?®. El esquema de trabajo para la
implantacién del PMUS consiste en un conjunto de etapas en las que se

2 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-concept




imbrican los estudios técnicos con la vision de la ciudadania para facilitar
la toma de decisiones por parte de los responsables politicos, convirtiendo
el trabajo del PMUS en un proceso iterativo, de ida y vuelta, entre la
administracién y agentes sociales y entidades relevantes.

Se considera la participacién ciudadana un elemento central para la
elaboracion del plan, con el fin de obtener un conocimiento profundo de
la movilidad cotidiana en el municipio, contemplando todas las maneras
de desplazarsey la diversidad de usos del espacio publico, poner en comun
las diferentes perspectivas sobre problemas relacionados con la movilidad
y codiseiiar posibles intervenciones.

Asimismo es fundamental involucrar a los diferentes departamentos
municipales en la redaccion del PMUS para garantizar el caracter
transversal e integral del enfoque del Plan. Ademas, el trabajo técnico de
diagndstico y la elaboracion de propuestas ha de contemplar todas las
maneras de desplazarse y la diversidad de usos del espacio publico.

En todo el proceso de elaboracidn del Plan ha sido clave la creacién de la
Mesa de Movilidad Sostenible de Vilagarcia de Arousa, un organo
consultivo necesario para crear una vision consensuada del modelo de
movilidad sostenible. La Mesa de la Movilidad esta formada por un grupo
diverso de personas, representativo de la diversidad social del municipio,
entre las que se encuentran asociaciones vecinales, equipos técnicos
municipales, grupos politicos, entidades privadas y otros agentes
interesados en la movilidad.

La elaboracién del PMUS ha seguido las siguientes fases:

1. Organizaciény arranque
2. Trabajo de campo y andlisis
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Diagndstico

Marco estratégico y objetivos
Plan de accién

Plan de seguimiento y evaluacién

No v s~ w

Presentacion final

La primera fase se inicié con una reunién con la Delegada de Urbanismo e
Mobilidade, impulsora del PMUS, y con la creacién de un Grupo de Trabajo
Municipal de Movilidad que pudiera definir la problematica actual de la
movilidad asi como los principales retos que debe contemplar el Plan. A su
vez, se identificaron los agentes sociales, asociaciones y colectivos que
podrian formar parte de la Mesa de Movilidad.

En una segunda fase se analizé la documentacién técnica recopilada y se
hicieron visitas de campo para comprobar datos sobre el terreno. Por otro
lado, realizaron entrevistas a agentes clave y se presento la iniciativa a la
Mesa de Movilidad, en donde se explicaron los motivos, los objetivos, el
proceso de participacidn, los canales de comunicacidon asi como el plan de
trabajo ideado para los proximos meses. Ademas, se presentd y contrastd
con la Mesa y con el Grupo de Trabajo Municipal un analisis de la situacion
de la movilidad del municipio.

En la tercera fase se completd el diagndstico de la situacién de partida en
relaciéon con las pautas de movilidad de la poblacién y con los
condicionantes que determinan el modelo de movilidad. En colaboracidn
con los servicios técnicos municipales, se identificaron los principales
problemas y las causas que determinan el escenario de movilidad actual,
preparando el terreno para establecer y describir los retos a los que se

enfrenta el municipio.




En la cuarta fase se definieron los retos y oportunidades actuales y futuros
a los que tiene que responder este PMUS en relacién al desplazamiento de
personas y mercancias, y al uso del espacio publico. Los objetivos de
mejora del modelo de movilidad en Vilagarcia y las propuestas de caracter
estratégico fueron contrastadas en un taller de escenarios de futuro con la
Mesa de la Movilidad Sostenible, y en un encuentro con el Grupo de
Trabajo Municipal de Movilidad.

La quinta fase se centrd en el desarrollo de las propuestas del Plan de
Accidn, para lo cual se celebré un encuentro con partidos politicos y un
taller de elaboracién de propuestas con la Mesa de la Movilidad. El equipo
redactor compuso un borrador del Plan en formato presentacidon que fue
contrastado con los servicios municipales y la direccidn de los trabajos.

La sexta fase de trabajo consistid6 en formalizar el Plan de Accién
incluyendo un sistema de seguimiento y evaluacién del Plan.

Finalmente, esta prevista la presentacion y difusidn del Plan de Movilidad
Sostenible aprovechando para ello todos los medios a disposicién del
Ayuntamiento de Vilagarcia de Arousa.

El documento se estructura en varios bloques de informacidn. En primer
lugar, se presenta una caracterizacion del municipio, atendiendo a las
variables especificas de importancia para la movilidad, como por ejemplo
el modelo territorial y urbanistica, la concepciéon de la red viaria, al
distribucidn de los principales destinos, etc.

Posteriormente se analiza la oferta de transporte en el municipio: su
sistema viario, tanto la accesibilidad interna como la externa; los servicios
de transporte publico que operan en la localidad y en la comarca; la
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infraestructura existente para los modos no motorizados (bicicletas y
peatones) o la oferta y regulacidn del aparcamiento.

El listado de problematicas estructuradas por dmbitos sectoriales es el
punto de arranque para las propuestas de mejora de la movilidad del
municipio. En este sentido, el bloque propositivo del Plan comienza con la
identificacion de retos y objetivos concretos. Posteriormente se exponen
las lineas de actuacion y medidas que se plantea implantar en los
préximos afos, estructuradas en forma de Plan de Accién con una
programacion y un presupuesto aproximado para desarrollar el Plan.
Entre las propuestas se incluye un sistema de seguimiento y evaluacién
para comprobar el avance en la implantacién del Plan y el impacto que
logra en el cambio de modelo de movilidad de Vilagarcia.

Finalmente, el documento se cierra con varios anejos: trabajo de campo,
proceso de participacidn, entrevistas e inventario de aparcamiento.

velaivai!
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2. Marco juridico y administrativo

2.1. Marco juridico

El plan que aqui se desarrolla se inscribe en varias normativas sectoriales
y, en particular, en las de movilidad y accesibilidad, cuyos marcos juridicos
se describen a continuacion:

Marco estatal

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana inicié en 2020 la
tramitacién de la nueva Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del
Transporte mediante una Consulta Publica previa. El Consejo de Ministros
fue informado del texto de este anteproyecto de ley en el mes de marzo
de 2022. Hasta el 13 de abril tuvo lugar el tramite de consultas y audiencia
publica. Se supone que se eleva el texto a consejo de Ministros para su
aprobacion definitiva (22 vuelta) antes de fin de 2022, con el fin de remitir
a las Cortes el Proyecto de Ley, para su tramitacién parlamentaria. El
objetivo comprometido con la Comisidn Europea en cumplimiento de los
hitos y objetivos del PRTR es que la ley quede aprobada antes de finalizar
2023. En el texto del anteproyecto se recalca laimportancia de las politicas
de movilidad para afrontar los retos sociales y medioambientales de la
sociedad y establece que existe el derecho a una movilidad sostenible
(Articulo 4):

“Se reconoce el derecho de todos los ciudadanos y las ciudadanas
a disfrutar de un sistema de movilidad sostenible y justo en los

3 Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.
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términos establecidos por la ley, que permita el libre ejercicio de
sus derechos y libertades constitucionales, favorezca la realizacion
de sus actividades personales, empresariales y comerciales y
atienda las necesidades de las personas menos favorecidas y de las
zonas dafectadas por procesos de despoblacion, y en particular,
preste especial atencion a los supuestos de movilidad obligada.”

Asimismo hay una referencia a los planes de movilidad sostenible en la Ley
de Economia Sostenible,® en cuyo articulo 101 se definen de la siguiente
manera:

Articulo 101. Los Planes de Movilidad Sostenible.

1. Los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de
actuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas
de desplazamiento mds sostenibles en el dmbito geogrdfico que
corresponda, priorizando la reduccion del transporte individual en
beneficio de los sistemas colectivos y de otros modos no
motorizados de transportes y desarrollando aquéllos que hagan
compatibles crecimiento econémico, cohesion social, seguridad
vial y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma,
una mejor calidad de vida para los ciudadanos. Estos planes
deberdn dar cabida a soluciones e iniciativas novedosas, que
reduzcan eficazmente el impacto medioambiental de la movilidad,
al menor coste posible.

2. Los Planes de Movilidad pueden tener un dmbito territorial
autondmico, supramunicipal o municipal.

10



Finalmente, la legislacién nacional establece también el derecho de Ila
accesibilidad universal. La normativa de referencia tiene dos pilares
fundamentales. El primero es el Texto Refundido de la Ley General de
derechos de las personas con discapacidad y de su inclusién social, que
establece en su articulo 34 que

“los ayuntamientos deberdn prever planes municipales de
actuacion, al objeto de adaptar las vias publicas, parques y
jardines, a las normas aprobadas con cardcter general, viniendo
obligados a destinar un porcentaje de su presupuesto a dichos
fines”.

En una disposicidon adicional la ley establece que antes de 2017 se deben
cumplir las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion, es
decir, hace mds de cinco afos que se deberian haber cumplido las
condiciones bdsicas de accesibilidad en el espacio publico en todos los
municipios espafoles. Condiciones basicas que estaban, a su vez,
establecidas en la Orden VIV/561/2010, recientemente derogada por la
entrada en vigor de la Orden TMA/851/2021, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones bdsicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos
urbanizados.

Marco autonémico

No existe una normativa especifica sobre movilidad sostenible a nivel
autondmico, la Unica normativa relevante es la Ley 10/2016, de 19 de julio,
de medidas urgentes para la actualizacion del sistema de transporte
publico de Galicia. Ahi se establece la importancia del sistema de
transporte publico en el territorio gallego para satisfacer las necesidades
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de movilidad tanto en las zonas urbanas como en areas rurales y la
necesidad de adaptar la oferta de los servicios publicos de transporte:

“Se ha producido un reforzamiento de los asentamientos urbanos
en las zonas proximas a las principales ciudades del denominado
«eje atldntico», incluso con manifestaciones de urbanizacion
dispersa, junto con una pérdida relativa de poblacion en los
territorios interiores, en los que también se avanzoé hacia un mayor
envejecimiento de la poblacion. Los efectos de esta evolucion
resultan claramente perceptibles en relacion con el sistema de
transporte publico. Asi, junto con un claro incremento de la
demanda de movilidad recurrente o diaria en los entornos urbanos
y metropolitanos, se presenta la necesidad de mantener un
sistema de transporte publico sostenible en los entornos rurales,
en los que incluso presenta una clara finalidad social como
garantia de derechos esenciales como el propio derecho a la
movilidad personal o a servicios esenciales.

La evolucion social y territorial de la poblacion demanda de una
respuesta clara de la Administracion y del propio sector econémico,
debiendo llevar a una revision en profundidad de un mapa de
servicios de transporte publico que, bdsicamente, se habia
construido a lo largo de la primera mitad del pasado siglo, cuando
las necesidades de la poblacion y sus asentamientos resultaban
muy distintos de los actuales.”

Por su parte la Ley 10/2014, de 3 de diciembre, de accesibilidad de la Xunta
de Galicia tiene como objetivo

“garantizar a las personas con discapacidad la igualdad de
oportunidades en relacion con la accesibilidad universal y el disefio

11



para todos respecto a los entornos, procesos, bienes, productos y

servicios.”

y establece la regulacién de las barreras arquitectdnicas urbanisticas y
distintos elementos que acompanan la urbanizacién y los espacios
publicos, asi como el mobiliario urbano.

2.2. Delimitaciones administrativas

Las principales delimitaciones administrativas en el término municipal de
Vilagarcia de Arousa son las parroquias. Por su parte, las secciones
censales agrupan la informaciéon disponible en cuanto a datos
poblacionales, econdmicos y sociales. Sin embargo, ambas delimitaciones
no coinciden, lo que dificulta el analisis estadistico a nivel de las
parroquias. Por este motivo se han generado unos nuevos ambitos de
analisis, agregando las secciones censales considerando la ubicacion y
forma de los nucleos urbanos y rurales y la existencia de elementos
estructurantes del territorio del municipio.

De los 12 dmbitos de analisis, los periféricos coinciden bastante con la
delimitaciéon de las parroquias y se ha mantenido la nomenclatura
correspondiente. En cambio, para las zonas urbanas se han creado nuevos
ambitos compuestos por las secciones censales para obtener zonas mas
homogéneas en cuanto a la trama urbana, tipologias edificatorias y usos
del suelo.
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El modelo territorial condiciona la movilidad. Y, a su vez, el modelo de

movilidad, con una fuerte presencia del automavil, facilita la expansién de
un modelo territorial disperso y de baja densidad.

La orografia del municipio de Vilagarcia de Arousa, aun sin ser muy
accidentada, constituye una pequefia cuenca hidrogréafica surcada por
cauces de corto recorrido (no superior a 15 km) en la que los limites
administrativos en ocasiones llegan a coincidir con la divisoria de aguas en
los montes de Lobeira y Xaiba. El principal cauce del municipio es el rio do
Con que nace en el monte Xiabre. Atraviesa el corazén urbano de Vilagarcia
confluyendo con el rio da Lomba proveniente del monte de Lobeira, asi
como otros arroyos que discurren desde la periferia montafiosa del
municipio, para desembocar en la Ria de Arousa.
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3.2. Condicionantes climaticas

Las caracteristicas generales del municipio de Vilagarcia de Arousa son de
influencia litoral atlantica. Se incluye en la zona verde del clima de Europa
occidental, dentro de la subregién maritima, en una zona de transicion
entre el clima ocednico y la ligera degradacidon mediterrdnea. Sin embargo,
esta degradacién se ve atenuada por la orientacidon del territorio expuesto,
por los vientos predominantes del oeste, templado y hiumedo, asi como
por su situacién costera.

El municipio estd incluido en el dominio de la isoterma de 142C. El régimen
térmico es ocednico, con temperaturas suaves en invierno (temperatura
media minima de 72C) y templado en verano (temperatura media maxima
262C) y la amplitud térmica es moderada debido a la accién suavizante del
océano. El periodo mas frio se limita a los meses de diciembre, enero y
febrero, mientras que el periodo mas calido (entre 15y 26 °C) es de junio
a septiembre. Las precipitaciones son abundantes en el término municipal
con maximas otofales en torno a 220 mm y minimas estivales del entre 45
y 90 mm aproximadamente, siendo julio el mes mas seco.
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Figura 3.1 Climograma y mapa de vientos de Vilagarcia de Arousa. Fuente: Elaboracion
propia a partir de datos de AEMET y Meteoblue

3.3. Condicionantes derivadas de la topografia

La mayor parte del territorio de Vilagarcia de Arousa presenta valores de
pendiente que no superan el 15%, siendo especialmente bajos (alrededor
del 5%) en la zona del nicleo urbano. A su vez, un 25 % de la superficie
municipal presenta desniveles inferiores al 6%, de manera que la trama
urbana y sus principales vias urbanas no presentan grandes desniveles.
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Las mayores pendientes se corresponden con los montes que situados en
el hacia el norte, sury este, alcanzandose los valores mds altos en las faldas
del monte Xiabre. No obstante, los montes situados en el municipio no
superan los 650 metros de altitud.

La topografia ha condicionado en gran medida la distribucion de los
nucleos de poblacién que componen el municipio, asi como los viales que
conectan el territorio.

Los entornos con menor pendiente se encuentran ocupados por nucleos
urbanos densos en los cuales tan solo el 26% del espacio supera el 10% de
la pendiente (espacios concentrados mayormente en los nucleos de Carril,
Vilaxoan, Sobradelo y Fonte Carmona).

Los nucleos rurales se asientan en el intersticio entre las areas de menor
pendiente y aquellas de mayor pendiente ocasionadas por el monte
Xaimbre, Lobeira y Xaiba. En estos asentamientos de caracter disperso, el
47% del espacio tiene una pendiente superior al 10%.

Fuera de las areas urbanas y rurales delimitadas, se encuentran
edificaciones dispersas y superficies industriales desarrolladas en los
espacios con menor pendiente restantes y entorno a ejes viales como la N-
640A, también con pendiente reducida.

La pendiente de los viales en el término municipal sigue el mismo esquema
que los asentamientos. Influenciado por las condiciones tipograficas, los
viales con menor pendiente (entre 0y 3%) se corresponden con los nucleos
densos en torno al puerto.

Fuera de estas areas, predominan los viales con pendientes entre el 3y 6%
con excepciones como la N-640A. A su vez, aparecen de forma puntual
viales con pendientes entre el 6 y 15% de pendiente. Unicamente en la

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

periferia del municipio con relieve mas abrupto se pueden encontrar
ocasionalmente viales con pendiente superior al 15%.

Por lo general, la pendiente de los viales no es muy acusada, lo que los
hace bastante favorables para desplazamientos en modos activos, es decir
andando o en bicicleta.

Foto 3.1 Via en pendiente para superar una barrera infraestructural
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3.4. Principales vias de comunicacion

El desarrollo urbano de Vilagarcia se estructuré a partir de las principales
carreteras que atraviesan el término municipal (N-640, PO-549, PO-301,
PO-305, PO-548 y PO-192). Estas vias fueron parcialmente
descongestionadas con la apertura de las variantes norte y sur que
absorbieron el trafico de paso. A su vez, penetran en el territorio disperso
para conectar de forma rapida los nucleos compactos con los municipios
adyacentes.

No obstante, la mayoria del trafico generado en los desplazamientos se
canalizan a través de unaintrincada red de carreteras y travesias, de escasa
capacidad, lo que genera congestiones y disfunciones en la red viaria. Estas
vias se sitlan generalmente entre las vias rapidas y los nicleos compactos,
comunicando estos nucleos con las areas dispersas. Se componen de calles
principales colectoras limitadas a 50km/hora con dos carriles vy
aparcamiento en los laterales. Estas calles principales conectan con calles
locales generalmente de un solo carril sin arcén ni aparcamiento. A su vez,
las calles peatonales se concentran en el nucleo de Vilagarcia. Finalmente,
una calle conecta el nucleo de Vilagarcia con Carril a 2,3 kildmetros.

3.1. Estructura urbana y parque de vivienda

La estructura urbana de Vilagarcia de Arousa se articula a partir de los
asentamientos compactos de Carril, Vilagarcia y Vilaxoan en torno a sus
respectivos puertos que posteriormente se van interconectando por la
costa y desarrollando hacia el interior con un patrén disperso, con
edificaciones de baja densidad y un trazado de la red viaria muy irregular,
con calles de anchuras muy reducidas.
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Por lo tanto, existe un gran contraste entre los casos urbanos y las
parroquias periféricas, de caracter mas bien rural, conformando un paisaje
muy heterogéneo. La topografia mds accidentada en las zonas rurales
potencia esta imagen de un crecimiento urbanistico poco planificado y

ordenado del municipio.

Las distancias entre los principales nucleos urbanos y los principales
atractores de viajes no superan los 3,5 km, distancia que se puede realizar

perfectamente en bicicleta en unos 15 minutos.

A excepcion del puerto de Vilagarcia y Vilaxodn, las actividades econdmicas
se han instalado principalmente a lo largo de las carreteras y travesias. Ahi
se concentran muchas actividades urbanas, especialmente en torno de la
antigua carretera nacional N-640, que era la principal via de comunicacion

que conectaba el concello con las capitales de las provincias.

En lo que respecta al desarrollo del uso residencial, este adquiere en las
periferias un cardcter disperso y de baja densidad correspondiente en la
mayoria de los casos con la residencia unifamiliar. La dispersion se articula
en torno a las principales vias de comunicacién en sentido norte-sur (PO-
548 y PO-549) oeste-este (PO-305) y oeste-sureste (N-640). No obstante,
el uso residencial disperso también conforma nucleos rurales articulados
por medio de calles colectoras y locales en las periferias de los nucleos
compactos. Dichos desarrollos se situan la mayoria de las veces entre el
nucleo y los limites que comportan las principales vias rapidas del
municipio (VG-4.7, N-640 y VG-4.3).
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El mayor desarrollo residencial del municipio se produjo entre la década
de 1960y 1980. Se trata de edificaciones en un estado bueno pero que no
cuentan con garajes lo cual puede suponer un problema de limitacidn de
aparcamiento en superficie. El resto de edificaciones se corresponden con
décadas posteriores, aunque también hay edificaciones que datan de Ila
década de 1950 y anteriores cuyo estado es relativamente peor que el de
las edificaciones mas recientes.

De 2002 a 2011
De 1991 a 2001
De 1981 a 1990
De 1971 a 1980
De 1961 a 1970
De 1951 a 1960
De 1941 a 1950
De 1921 a 1940
De 1900 a 1920

Antes de 1900

o

500 1000 1500

H Ruinoso H Malo ™ Deficiente M Bueno

Figura 3.2 Numero de viviendas por afio de construccion. Fuente: Instituto Galego de
Estadistica (2011)
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4. Contexto socioecondmico

4.1. Demografia

En la actualidad en el municipio viven alrededor de 37.500 personas, de los
cuales la amplia mayoria vive en las zonas urbanas (aproximadamente el
75%), mientras que en torno a una cuarta parte reside en los nucleos
rurales. Para diferenciar entre nucleo urbano y nucleo rural se ha utilizado
la clasificacidn del suelo del PXOM.

En total el concello cuenta con mds de 80 nucleos de poblacién de los
cuales la mitad tienen menos de 100 habitantes y tan sélo 4 (Vilagarcia,
Carril, Vilaxoan y Sobradelo) tienen mas de 1.000 habitantes. Destaca el
nucleo urbano de Vilagarcia con casi 20.000 habitantes y que por su
ubicacién céntrica en el municipio se puede considerar el “corazén” del
concello. A su vez, da cuenta del grado de dispersién que caracteriza los
asentamientos dentro del municipio.

50,0%
38,4%
7,0% 4,7%
| -
menos de 100 100 a 500 500 a 1000 mas de 1000

Figura 4.1 Nucleos de poblacion y numero de habitantes. Fuente: INE
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En la actualidad, el nimero de habitantes esta estancado en la ultima
década después del fuerte crecimiento en el periodo de 1980 hasta 2010.
En ese periodo la poblacién de Vilagarcia aumentd un 25%.

En lo que respecta a los movimientos migratorios, el municipio
experimentd un proceso de emigracidon durante la crisis econdmica, hasta
el afio 2014. Los niveles de migracién no se han vuelto a recuperar, aunque
la pandemia por Covid-19 no parece haber afectado en el mismo grado que
la recesion de 2008. Los movimientos mas dindmicos que actualmente
conforman el saldo migratorio son los externos, con el resto de Espafia
(predominantemente negativo) y con el extranjero (predominantemente
positivo). Los movimientos internos dentro de la provincia de Pontevedra
tienen por lo general un saldo positivo elevado y los movimientos con el
resto de Galicia siguen esta tdnica, aunque con cifras menores.
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Figura 4.2 Evolucion del saldo migratorio de Vilagarcia de Arousa. Fuente: IGE
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Figura 4.3 Evolucion de la poblacion 1981 hasta 2021. Fuente: INE
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La estructura de la poblacidn por grupos quinquenales se asemeja a la de
la mayoria de los paises occidentales. Destaca un paulatino proceso de
envejecimiento en el que los grupos de edad entre 40 y 49 afios presentan
el mayor porcentaje de la poblacidon, duplicando casi el grupo de lainfancia
(5a14). A su vez, se observa en la mayoria de los grupos de poblacion un
mayor porcentaje de hombres que de mujeres, un patrén de
masculinizacidn que se repite a menudo en las dreas rurales de Espaiia.

Esta estructura de la poblacion afecta también a la movilidad: la forma de
desplazarse de las personas de entre 40 y 49 afios determina en alto grado
el modelo de la movilidad del concello. Por lo general, junto con los grupos

Wanimva

de A de 50 a 54 afios componen un sector de la sociedad maduro, laboralmente
I~ activo cuyos habitos de movilidad estan relacionados en gran medida con
- 2 ,/": el lugar de trabajo y con el vehiculo privado motorizado.
Tlabnsr 80mm pragas & party 5o Satns Sw Fiae bacw 8o
s M e .z . ~
= o e maA e o | o0 Los grupos de poblacién mayor superior a los 64 afios componen un sector

de la poblacién numeroso que aumentara previsiblemente en la préxima
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década conforme los grupos de poblacion madura abandonen la vida
laboral. Esto producira cambios en los habitos de movilidad que pondran
de especial relevancia los aspectos relacionados con la accesibilidad vy el
transporte publico.

Destaca la reduccidn de la pirdmide en las edades comprendidas entre 15
y 30 afios. Se trata de poblaciones jévenes que comienzan sus ciclos de
estudios superiores o que se integran en la vida laboral. Su caracter
reducido se debe por un lado a la reducciéon de la tasa de natalidad de los
grupos maduros superiores y a la emigracién de los jovenes en busca de
oportunidades de empleo fuera del municipio.

100 y mas afios |

De 90 a 94 afios |
I
De 80 a 84 afios |
I

De 70 a 74 afios
De 60 a 64 afios
De 50 a 54 afios
De 40 a 44 afios
De 30 a 34 afios
De 20 a 24 afios

De 10 a 14 afios

I —
De 0 a4 afios I —
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%

B Hombres % B Mujeres %
Figura 4.4 Piramide de la poblacion segun sexo en 2021. Fuente. IGE

En relacidn con la distribucion de la poblacion hay que resaltar la
concentracién de la poblacién en cuatro zonas de andlisis, que coinciden
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con los tres nucleos urbanos histéricos (Vilagarcia, Carril y Vilaxodn) mas la
zona de Sobradelo / Fontecarmoa, donde las recientes construcciones de
viviendas en bloque han aumentado notablemente la densidad
poblacional. La zona de Vilagarcia, con casi 84 habitantes por hectarea, es
el nucleo urbano con mayor densidad.

80
70
60
50
40
30 21,8

20 95 84
10

Figura 4.5 Densidad poblacional por zona de andlisis

En cuanto a los grupos de edad, hay diferencias notables segin los dmbitos
de andlisis. Mientras que la zona de CEA tiene el porcentaje mas bajo (tan
s6lo el 3%), hay cuatro zonas donde su porcentaje supera el 15% (Sobrdn,
Carril, Sobradelo / Fontecarmoa y Vilagarcia). Estas son a su vez la zonas
con mayor crecimiento de poblacién y con la actividad urbanistica mas

intensa.

En cuanto a la poblacidn de personas mayores, destacan las zonas Bamio,
As Bocas, Carril diseminado y Rubians, donde el porcentaje supera el 25%
de la poblacién. En cambio, Sobradelo / Fontecarmoa tiene el menor
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porcentaje de poblaciéon de personas mayores (un 12,3%) seguido por
Arealongo, Carril, Vilaxoan / Rosaleda y Vilagarcia.

En lo que respecta a la educacidn, segun datos del afio 2011, la mayoria de
la poblacion ha realizado estudios de segundo grado (18.677 habitantes)
seguidos de poblacién con tercer grado (5260 habitantes) y primer grado
(5178).
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4.2. Actividades econdmicas

La renta bruta media de la poblacién ha pasado de aproximadamente
20.000 euros en 2014 a superar los 22.500 en 2019. El namero de
empresas también ha experimentado un repunte considerable a partir de
2014 pasando de 2.400 a 2.600. A su vez, el paro, si bien desciende
estacionalmente en verano, ha seguido una tendencia general a la baja que
se ha visto interrumpida por la crisis del Covid-19 aunque no de manera
significativa respecto a los afios de la recesiéon econdmica 2009-2015.

Actualmente, el mayor peso de la economia se concentra en el sector
terciario donde trabaja el 68% de la poblacién activa y es el que mayor
desarrollo ha experimentado en las Ultimas décadas debido al turismo.

La industria ocupa al 25% de la poblaciéon activa de Vilagarcia y se
concentra en el poligono industrial de Bamio, el parque empresarial de
Trabanca y el Parque Pousadoiro siendo el subsector con mas peso el de la
industria agroalimentaria. Los tres puertos con los que cuenta el municipio
comportan una infraestructura de gran importancia tanto para las
actividades pesqueras industriales (el puerto comercial de Vilagarcia)
como de ocio (los puertos de Vilaxoan y Carril).

El sector primario, aun sin tener un gran peso en las cifras de empleo y
renta, se nutre de recursos endégenos y dinamiza la economia local.
Predomina en este ambito el cultivo de vifiedos.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Resto da industria |l
Pesca e acuicultura |
Metalurxia e produtos metalicos,... Il
Madeira, papel e mobles W
Industrias extractivas e fabricacién doutros... ||
Industria agroalimentaria |
Fabricacion de material de transporte e... ll
Enerxia, subministracion de auga e xestion... |
Construcion |G
Comercio, transporte e hostaleria [N
Agricultura, ganderia e silvicultura J|
Actividades de informacion, financeiros,... [IRNEREGEEEGEEE
AAPP, Educacidn, Sanidade e outros servizos [N

Figura 4.6 Porcentaje de afiliaciones a la Seguridad Social por rama de actividad. Fuente:
IGE

El porcentaje de personas que trabajan en el municipio es
considerablemente alto (82%) aunque ha descendido desde el 86% en
2011. Esto implica por lo general un mayor nimero de desplazamientos
diarios de casa al trabajo dentro de la trama viaria interna del municipio
(conformada por viales de reducida capacidad) que el numero de
desplazamientos hacia otros municipios (a los cuales se accede por medio
de viales de mayor capacidad).
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Figura 4.7 Autosuficiencia en empleo (porcentaje de personas que trabajan en el mismo
municipio). Fuente: IGE

) i ) ) Figura 4.8 Poblacion en paro en Vilagarcia de Arousa segun género
El paro registrado se habia reducido sensiblemente desde 2013 pero ha

vuelto a aumentar con la pandemia de Covid-19. En el municipio de
Vilagarcia de Arousa en todo momento hay mas mujeres en el paro que
hombres. Los mayores niveles de paro en 2021 se concentran
especialmente en los sectores de las actividades administrativas y servicios
auxiliares, seguido del comercio, la hosteleriay la industria manufacturera.
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5. Marco estratégicoy de
planificacion

Se ha realizado una revision de los principales instrumentos de
planificaciéon de la movilidad y el territorio en el ambito municipal de
Vilagarcia de Arousa. Las bases documentales analizadas han sido el Plan
General de Ordenacion Urbana (DIE 2018), EDUSI Vilagarcia Avanza (2020),
el Plan de ciclabilidad (Estudio de refundido previo a la redaccidon del PMUS
- 2020), asi como el Proyecto Basico y Ejecucion Fase llb (2020).

5.1. EDUSI Vilagarcia Avanza

“Vilagarcia Avanza” es una Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e
Integrado (EDUSI), dentro del “Programa Operativo de Crecimiento
Sostenible (POCS) 2014-2020”, promovido por el Ministerio de Hacienda y
Administraciones Publicas con Fondos FEDER. El proyecto parte de la idea
de que el avance de las ciudades determinara el futuro territorial, social y
econdmico de la Unién Europea. El objetivo de la EDUSI de Vilagarcia de
Arousa es sentar las bases para avanzar en un modelo de crecimiento
inteligente, sostenible e integrador.

El ambito de actuacidn de las EDUSI son Unicamente las zonas urbanas: los
cascos urbanos de Vilagarcia, Carril y Vilaxodn, asi como las dreas aledafias
a estos (uso residencial).

Los objetivos tematicos, dentro de los previstos en la Estrategia general

europea, son:

0T2: Mejorar el acceso, el uso y la calidad de las tecnologias de la
informacidn y la comunicacion.
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OT4: Favorecer el paso a una economia de bajo nivel de emisién de
carbono en todos los sectores.

OT6: Conservar y proteger el medioambiente y promover la eficiencia de
los recursos.

OT9: Promover la inclusién social y luchar contra la pobreza.

OT10: Invertir en educacién y formacidn profesional para la adquisicion de
capacidades y un aprendizaje permanente

5.2. Nuevo plan general de ordenacion urbana

El Documento Inicial Estratégico del Plan General de Ordenacién Urbana
(PXOM), redactado en el afio 2018 establece algunos objetivos generales
relacionados con la estructura urbana y la movilidad, destacando:

a. Detener el modelo de asentamiento disperso

Los principales objetivos son integrar la ordenacién del territorio y el
transporte, mejorar la accesibilidad y reducir la movilidad forzada, mejorar
la calidad del aire y reducir la contaminacién acustica. Estos objetivos
implican, que se van eliminando de forma progresiva el trafico de paso de
larga distancia a través de las areas urbanas. Este proceso, que se estd
llevando a cabo en Vilagarcia desde la apertura al trafico de la variante
norte y sur y el acceso al puerto, se completard en el corto plazo con el
traslado al municipio del cruce de la carretera N-640. Asimismo obliga a
reducir progresivamente el uso del vehiculo privado y la promocién de los
modos activos asi como el transporte publico colectivo. Finalmente obliga
a adaptar el sistema viario a los nuevos modos de transporte. Suponiendo
que la via urbana es, en general, de seccidon pequefia para una via de dos
sentidos, estacionamientos y aceras, se fomentara el disefio de calles de
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sentido Unico con el fin de mejorar el caracter peatonal de la via urbana,
aumentar la capacidad de estacionamiento, aumentar el ancho de las
aceras para permitir la implementacién de arbolada y mejorar las
condiciones estéticas y ambientales actuales.

b. Mejora de la accesibilidad y movilidad en los viajes entre nucleos rurales

Se pretende mejorar la accesibilidad y movilidad del suelo entre los
nucleos rurales entre si, pero también con el casco urbano y los centros
productivos, segun los criterios establecidos en el apartado
correspondiente a la estructura general y orgdnica del territorio, basado
en la optimizacién de las carreteras existentes.

c. Consolidar los margenes de la carretera n-640 para actividades terciarias

De acuerdo con la vocacién de los margenes de la carretera N-640,
destinados a actividades terciarias e industriales, el PXOM consolida el
cardcter de estos espacios entre la citada calzada y el trazado y la via férrea
con dos finalidades: permitir el desarrollo de estas actividades y dotar a la
zona de los equipamientos publicos de espacios libres y zonas verdes,
equipamientos y aparcamientos de los que actualmente carece la zona.
Todo ello respetando los asentamientos de poblacidn existentes
colindantes a estas dreas terciarias e industriales.

En cuanto a las propuestas de la infraestructura viaria el PXOM propone
una serie de actuaciones para completar la mallay estructurar mejor la red
viaria en el municipio y paliar la congestidn que se produce en la actualidad
en las principales vias de penetracion del nicleo urbano.
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5.3. Plan de ciclabilidad

El Plan de ciclabilidad (denominado Estudio de refundido previo a la
redaccién del PMUS de Vilagarcia de Arousa) redactado en el afio 2020,
realiza un refundido de varios proyectos que afectan la movilidad ciclista
(Red de ciclovias para Vilagarcia de Arousa 2017, Sistema de alquiler de
bicicleta publica 2016, Proyecto Bdsico y Ejecucién de la Red de Vias
Ciclistas 2017) para mostrar de una forma clara y sucinta todos los
proyectos que en materia de movilidad se estdn llevando a cabo en
Vilagarcia de Arousa y que tendran que ser incluidos y potenciados en la
elaboracion del nuevo PMUS. Asi pues, el Estudio refundido establece una
red ciclista basada en las vias ciclistas existentes y relacionada con las otras
actuaciones de movilidad.

En el mismo afio se redacté el proyecto basico y de ejecucion de la red de
vias ciclistas proyectadas en el Estudio refundido, diferenciando dos fases
de ejecucion. La primera incluia los ejes la Av. Rodrigo de Mendoza /
Avenida del Doctor Tourén y Rua Alejandro Cerecedo (unos 2,2 km) y han
sido ejecutados en el afio 2022.

La segunda fase incluye los ejes Av. Rosalia de Castro / Av. Xoan Carlos |,
Rda Valle Inclan / Av. da Marifia y Av. Rivero de Aguilar y suma unos 2,8
km.

La propuesta opta en la totalidad de las calles, tal como ya se hizo en la
actuacion de la primera fase, por la modalidad de via ciclista bidireccional
segregada del trafico motorizado.
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Figura 5.1 Plano de sintesis del Plan de ciclabilidad / refundido previo a la redaccién del
PMUS

Las propuestas son en algunos casos muy sectoriales y no tienen en cuenta
la necesidad y el potencial de las mejoras peatonales en las calles donde
se pretende intervenir. La redaccion del PMUS supone una oportunidad de
enfocar las intervenciones ciclistas desde una perspectiva mds integral y
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sobre todo en un marco de una revisidn de la estructura, concepcion y En cuanto a los criterios especificos para la bicicleta, los nuevos projectos

regulacion de la red viaria. deben evitar algunas de las deficiencias detectadas en la red actual:

bomsed  TRAZADO FASE B - Se debe cumplir con una anchura minima de las vias ciclistas,

especialmente en el caso de las vias bidireccionales.

TRAZADO FASE 1= ) ) )

- De debe tener en cuenta la importancia del resguardo necesario

CERMATORRGCS entre via ciclista y calzada, especialmente en el caso de las vias
bidireccionales.

- Loscruces de los pasos ciclistas bidireccionales son los puntos mas
conflictivos y requieren un disefio muy cuidadoso.

- De deba ajustar las dimensiones geométricas de las calzadas,

especialmente en las intersecciones, para garantizar velocidades
bajas y condiciones de seguridad adecuadas.

R
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Figura 5.3 Detalle del proyecto constructivo en Avda. as Carolinas

%
»

Figura 5.2 Plano de fases de ejecucion de la red ciclista segtn el Plan de ciclabilidad /
refundido previo a la redaccion del PMUS

Asi pues, es posible introducir en los proyectos también mejoras para la
movilidad peatonal, para la calidad estancial y ambiental, y para la
seguridad vial en general.
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6. Principales destinos y centros
atractores

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Respecto a los principales atractores de viajes destaca el puerto de
Villagarcia de Arousa, que es uno de los mas importantes componentes de
la economia de este municipio y de la comarca. La historia del puerto y la
ciudad de Vilagarcia transcurren en paralelo desde hace mas de un siglo.
El Puerto es un referente para todos los habitantes de Vilagarcia como
generador de actividad comercial e industrial. Ademas, hay dos puertos
pesqueros situados en la parroquia de Carril y en Vilaxoan. Otros
atractores importantes vinculados a las actividades econdmicas son los
poligonos y parques empresariales, asi como las zonas industriales en el
borde litoral y en los margenes de la carretera N-640.

Por otro lado, hay que considerar los espacios de atencion al publico y
lugares de trabajo relacionados con la administracidn local, el Hospital
Comarcal del Salnés, los centros educativos, los centros de turismo y ocio,
el recinto ferial FEXDEGA, los centros comerciales, asi como el mercado
situado en la calle Alexandre Béveda.

La mayoria de centros atractores de movilidad se concentran en el nucleo
urbano de Vilagarcia de Arousa, aunque también existen dotaciones en los
nucleos de Carril y Vilaxodn. Los planos muestran las isdcronas a pie desde
los nucleos urbanos, es decir, la distancia a la que se llega caminando en
un determinado tiempo, en este caso 5, 10 y 15 min. También se han
representado dos posibles recorridos ciclistas de unos 20 minutos. El
objetivo es valorar qué destinos son alcanzables en un tiempo razonable

utilizando modos de movilidad activa.

o, e \
“‘k‘lmmnmumnos

= | n Extacibn FCT

sl bin dy sutshonues

=
B

- * e Recorngo e e
D T3 mermisn s & e desse b plars te Galcw
y " [: 10 vy we sache et s jiteras de Galols
G 10 mammn s en 340 Setoe Ia plans @n Gl
B inchstres y comesl
Untacanes

Puenn

bty prass § TS M5 A00at S SOIN ) & PR Dee g s Niew

-

Puart 0 Mavioed Libars Sosterrble 0 W00 ®WO W0 1200
= \Viagena oo Aasse A e

35




A continuacidn se resume los principales destinos por categoria, personas
empleadas y, cuando la informacidn estda disponible, visitantes que suelen
atraer a diario estos centros.

6.1. Centros de trabajo

La estructura empresarial de Vilagarcia de Arousa se compone en su
mayoria de pequefias empresas entre 1 y 5 trabajadores. Las zonas
industriales y empresariales se disponen de forma dispersa por el territorio
en torno a los principales ejes viarios, los nucleos de poblacién y la costa
especialmente para la industria portuaria. Muchos de estos espacios estan
fuera del drea de caminabilidad de 15 minutos de los ntcleos urbanos. En
el caso del nucleo de Vilagarcia, las actividades industriales dispuestas en
el radio maximo de 15 minutos andando desde la Plaza de Galicia recogen
empresas constructoras y talleres de automdéviles. En lo que respecta al
puerto industrial de Vilagarcia de Arousa, importante motor econdmico
del municipio, su extremo oriental (drea logistica) y occidental se
encuentran en el entorno de los 15 minutos andando de Vilagarcia y
Vilaxoan respectivamente, aunque la entrada principal del puerto se
encuentra fuera de este radio. En el puerto se encuentran grandes
empresas como Profand Vilagarcia, S.L. con un total de 284 empleados. A
su vez, la autoridad portuaria cuenta con un total de 70 empleados.

En el caso de Vilaxoan, los destinos industriales préximos al nucleo se
encuentran mayoritariamente en el radio de los 10 y 15 minutos a pie
desde la Plaza Rafael Pazos. Dichos destinos estdn directa o indirectamente
asociados con la actividad del puerto pesquero. Se trata de fabricas de
pescado y marisco, asi como empresas de logistica.
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Foto 6.1 Via ciclista en la calle Valle Incldn que atraviesa el drea industrial del puerto de
Vilagarcia

El nucleo de Carril es el que menos concentracion de actividades tiene en
su area proéxima. En el radio de 5 a 15 minutos a pie desde la Plaza
Libertade se encuentran pequefias empresas marisqueras, asi como
empresas dedicadas a la automocion.

Fuera de los nucleos urbanos y de su radio de 15 minutos a pie, se situa
una gran parte de los centros de trabajo relacionados con el sector
secundario y terciario, asentados en torno a la carretera N-640A, que se
corresponden con actividades muy variadas (talleres de reparacion de
automoviles, venta de mobiliario, logistica, alimentacion...). Por otro lado,
al norte de la carretera PO-305 se encuentra el poligono industrial
Trabanca Badifia especializado en automocion, electrdnica y servicios
relacionados con la gestion de residuos. En el extremo oriental del
municipio se situa también el poligono industrial do Pousadoiro
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especializado en industria siderurgica y logistica. Concentra empresas de
gran tamafio como Ds Smith Packaging Galicia, S.Ly Fundivisa, S.A. con 148
y 100 empleados respectivamente. Por ultimo, en el extremo norte
colindando con el concello de Catoira, se encuentra el poligono industrial
de Bamio en el cual se asientan empresas madereras relacionadas con la
automocidn como Castro Carrocera, S.A. perteneciente al grupo
Castrosua, con 209 empleados.

En suma, dentro del municipio pueden sefalarse 5 areas principales en las
gue se concentra una gran parte de los centros de trabajo, siendo el
destino de numerosos desplazamientos diarios:

e Los margenes de la carretera N-640A (Av. Pontevedra)

e El borde litoral que conecta el puerto industrial de Vilagarcia y el
puerto de Vilaxoan

e El poligono industrial de Bamio

e El poligono industrial Trabanca Badifia

e El poligono industrial do Pusadoiro

6.2. Equipamientos

Si bien los equipamientos se encuentran dispersos por todo el territorio,
estos se concentran mayormente en torno a los principales nucleos
urbanos. Los de mayor extension estan en los nucleos urbanos a excepcion
de uno al sur en Fontecarmoa que se corresponde con las instalaciones
deportivas mencionadas anteriormente.

Destaca a su vez la biblioteca municipal que mantiene un flujo
relativamente constante a lo largo del afio de entre 2.500 y 3.900 usuarios
al mes, siendo mayo y junio los meses con mds personas usuarias de la
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biblioteca. Por otro lado, la Casa da Xuventude mantiene también un flujo
de usuarios constante, aunque de menor escala, entre 170 y 400 personas
al mes, con mds demanda entre abril y julio.

Los equipamientos dispersos por los nucleos rurales se corresponden en
su mayoria con dareas deportivas y centros culturales, aunque destaca al
sureste el Hospital do Salnés aledafo a la carretera N-640A préoximo a la
frontera con el municipio de Caldas de Reis y O Salnés.
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Foto 6.2 Acceso rodado al hospital do Salnés desde la N640 y la N640A

El nimero de personas usuarias de las instalaciones deportivas varia
mucho en cada estacién del afio y en los fines de semana, segun datos del
Ayuntamiento. En verano hay menos uso en general y concentrado por la
mafiana, y entre septiembre y mayo los calendarios de las competiciones
y otros eventos concentran mayor afluencia en fin de semana.
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Personas usuarias de
lunes a viernes entre
septiembre y mayo

Instalacion deportiva

Campo de Futbol Municipal A Pelada 300
Campo de Futbol Municipal de Berdén 520
Campo de Futbol Municipal Mari Paz Vilas 340
Campo de Futbol Municipal de Vilaxoan 510
Campo de Futbol Municipal 560
Manuel Jiménez
Centro Estadio Atletismo 290
Depc?rFlvo Pavell6n n21 CDM Fontecarmoa 350
Municipal Pavellén n2 2 CDM Fontecarmoa 350
Fontercarmoa Piscina ?
Tenis ?
Pavellon Municipal Castelao 370
Pavellon Municipal A Torre 230
Pavellon Municipal Carril 260
Pavelldn Municipal Faxilde 150
Pavelldn Municipal Guillan 80
6.1. Centros educativos

Como caso particular de los equipamientos se encuentran los 20 centros
educativos del municipio de Vilagarcia de Arousa, contando aquellos
destinados a la ensefianza preescolar, infantil, primaria y secundaria. En
conjunto los centros educativos cuentan en 2022 con un total de 6.150
alumnos y alumnas. Los centros educativos se situan por lo general en las
areas de entre 10y 15 minutos a pie de cada nucleo urbano con una mayor
concentracién en Vilagarcia al tratarse del nicleo con mayor densidad de
poblacién. En Vilagarcia, aparte de albergar toda la oferta educativa

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

privada, destaca un reparto relativamente homogéneo de los servicios
educativos publicos en el area de los 10-15 minutos a pie desde la Plaza de
Galicia, contando con servicios desde infantil hasta secundaria (CEIP A
Lomba, CEIP Arealonga, IES Castro Alobre) asi como el Centro de Educacién
Especial de Vilagarcia integrado en el Castro Alobre, la Escuela Oficial de
Idiomas y la Escola Obradoiro. A su vez, en esta misma drea al norte se
encuentra el CEIP A Escardia y la escuela municipal de musica. En el centro,
la oferta educativa situada en el drea de los 5 minutos a pie se corresponde
con el colegio plurilinglie San Francisco gestionado por la Orden
Franciscana. Al suroeste, a 15 minutos a pie desde la Plaza de Galicia, se
encuentra el colegio privado Sagrada Familia.

Por su parte, el nucleo de Carril cuenta con oferta educativa en el area de
los 10 minutos a pie desde la Plaza Libertade, correspondiente con
educacion infantil (Escola Infantil A Galifia Azul), primaria (CEIP Plurilingle
Rosalia de Castro) y secundaria (IES O Carril).

Vilaxodan tiene una situacién parecida a Carril en lo que respecta a la oferta
educativa, pero con un notable distanciamiento de los centros educativos.
La oferta educativa de infantil y primaria publica (CEIP Plurilingiie Vilaxoan)
se sitla dentro del drea de 15 minutos a pie desde la Plaza Rafael Pazos, y
a unos 750 metros de la oferta de educacion secundaria (IES Armando
Cotarelo Valledor) situado en el limite de los 10 minutos andando. Por
ultimo, Vilaxoan también cuenta con una escuela infantil situada al
suroeste del nucleo.

Fuera de los nucleos urbanos la mayor oferta educativa se concentra en el
sur, en Fontecarmoa, cerca de la carretera N-640 donde se situa el CEIP O
Pifeirifio y el CEIP Fermin Bouza Brey (este Ultimo con oferta de formacién
profesional) asi como un conjunto de instalaciones deportivas (piscina
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climatizada, campos de rugbi, futbol, baloncesto y pista de atletismo). El
resto de la oferta educativa en los nucleos rurales es reducido, destacando
la Escuela de Educacién Infantil de Guillan, al norte y el CEIP Plurilinglie de
Rubians al este.

Foto 6.3 Entorno escolar con exceso de superficie asfaltada, ausencia de pasos peatonales
y aceras estrechas en Vilagarcia

La accesibilidad peatonal y ciclista a los centros escolares es en general
muy mejorable, con barreras de accesibilidad, falta de pasos peatonales,
escasez de aparcamiento para bicicletas, falta de espacios estanciales con
calidad ambiental, exceso de trafico y coches mal aparcados en hora de
entrada y salida. Esta situacion condiciona la seguridad, la comodidad y el
atractivo para desplazarse al colegio andando o en bicicleta.

6.2. Comercio

Los comercios se concentran mayoritariamente en el drea peatonal del
nucleo de Vilagarcia, donde los usos comerciales se combinan con los
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residenciales y los equipamientos. La mayoria del comercio del nicleo de
Vilagarcia se integra en un area que se puede recorrer en 5 minutos a pie,
destacando el mercado de abastos y el mercadillo que se dispone aledaio
al mismo los martes y sdbados por la mafiana, con 250 puestos en total.

Figura 6.1 Aparcamiento regulado junto a la Praza de Abastos de Vilagarcia

Al este del drea comercial de Vilagarcia, ain dentro del area caminable de
15 minutos a pie desde la Plaza de Galicia, se encuentran grandes
supermercados del nucleo (Alcampo, Lidl, Dia), contiguos entre siy con sus
respectivos aparcamientos para clientes.

Los nucleos de Carril y Vilaxodn, si bien cuentan con pequefio comercio

(pequenios  supermercados, ferreterias, lonjas, tiendas de

electrodomésticos), no cuentan con una concentracién de comercio
comparable con la del nucleo de Vilagarcia. No obstante, Vilaxoan tiene un
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pequefio mercado de abastos reformado en el entorno de los 5 minutos a \ ’m Vs
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El turismo y ocio estan muy ligados a las actividades recreativas que ofrece ) smnasme 28
el litoral, asi como a los eventos organizados en el municipio. En este caso e e ' '
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destaca el paseo maritimo entre Vilagarcia y Carril, asi como el puerto
deportivo de Vilagarcia, ambos accesibles a pie tanto desde Vilagarcia
como desde Carril (aunque para este Ultimo nudcleo el puerto deportivo
queda fuera del area de 15 minutos andando). A su vez, las playas
comportan un importante centro atractor de ocio especialmente en
verano. Destaca especialmente la playa de Compostela en el nucleo
urbano de Vilagarcia, que es la de mayor longitud del municipio (1,2Km),
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junto a otras playas menores de entre 100 y 200 metros de longitud como LY /
'
la de Bamio, A Covacha, Canelas, Castelete y Preguntorio. r /
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Por otro lado, actian como atractores turisticos el recinto ferial de "~ /.'
* - .
Vilagarcia, el Fexdega donde se celebran a menudo ferias gastrondmicas, e /’
del automovil, nduticas o inmobiliarias. /
A"
Por ultimo, cabe destacar el potencial turistico de Vilaxoan con la /
celebracidn del festival “Revenidas” en el mes de septiembre situandose
o e 4. ) ~ |
como actividad emergente dentro del sector turistico de los ultimos afios. :
. e . . o |
Dicha oferta turistica situada en el centro de Vilaxoan va acompafiada del [ ]
atractor que constituye también la Praia do Preguntorio. \ \ N
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7. Analisis sectorial de la movilidad

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

PO-549

En este capitulo se analiza la oferta infraestructural, los condicionantes, asi
como los servicios relacionados con los distintos modos de transporte.

7.1.

Red interurbana

Existe una amplia red de carreteras y travesias que supone la columna

Trafico motorizado y aparcamiento

vertebral de la red viaria, compuesta por las siguientes vias:

Titulari

Nom- Conexién Caracteristicas
bre dad
El trazado nuevo de la N640 es una
circunvalacién que rodea el centro
urbano por el sury conecta con el
Caldas de P . y .
. Puerto de Vilagarcia por la Rua de
Reis al Puerto . _—
N-640 | estatal . . Pablo Picasso. Salvo el Gltimo tramo
de Vilagarcia . - o .
tiene el disefio de una via rapida, sin
de Arousa e
edificaciones en los laterales. La
circulacion ciclista no esta permitida
en esta via.
Corresponde al trazado antiguo que
Caldas de P . guod
. penetra el nucleo urbano por el
estatal Reis al centro Sureste (Avda. de Pontevedra)
N-640a urbano de ) : . v
Vilagarcia posteriormente se convierte en la
& Avda. das Carolinas.
Comunica el concello de Vilagarcia
con el municipio limitrofe de Catoira.
, | Pontecesures .
autono Vilagarcia Parte del trazado discurre por el
PO-548 | mica & centro urbano de Vilagarcia (Rua
de Arousa

Valentin Viqueira y Av. Rosalia de
Castro).

autono
mica

Vilagarcia de
Arousa a
Cambados

Conecta con el municipio de Vilanova
de Arousa y Cambados, se trata de
una travesia de caracter urbano.

PO-301

autono
mica

Ponte
Arnelas a
Vilagarcia de
Arousa

La via pasa por la falda del monte
Lobeira y conecta con Ponte Arne las,
pasando por las parroquias de
Cornazo y Solobeira.

PO-305

autono
mica

Saiar a
Vilagarcia

Comunica el municipio de Caldas con
Vilagarcia. Sobre esta via se ubica el
Poligono industrial del Pousadoiro.

V.G.4-3

autono
mica

Vilagarcia a
Cambados

Via rdpida concebida para evitar el
paso por las travesias del centro
urbano de Vilagarcia. Trazado sin
edificaciones en los laterales. La
circulacién ciclista no esta permitida.
Discurre en uno pequefio tramo por
el extremo sudoeste del municipio de
Vilagarcia y conecta en la parroquia
de Sobrdan con la variante sur de
Vilagarcia y con la carretera PO-549.

V.G.4-7

autono
mica

Vilagarcia a
Catoira

Via rdpida concebida para evitar el
paso por las travesias del centro
urbano de Vilagarcia. Trazado sin
edificaciones en los laterales. La
circulacién ciclista no esta permitida.
Parte de la N-640 en el municipio
vecino de Caldas de Reis y penetra
por el sudeste en el municipio de
Vilagarcia. Atraviesa las parroquias de
Rubians, Cena, Arealonga y El Carril
donde entronca con la PO-548.
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En general se pueden diferenciar las carreteras convencionales, de un
carril por sentido, que dan acceso directo a las edificaciones o fincas
rurales, y las carreteras de circunvalaciéon, como la N-640 o las “vias
rapidas”, que son concebidas como autovias, de uso exclusivo para el
trafico motorizado, con pocos cruces a nivel para garantizar la seguridad a
velocidades elevadas. Ademas, suelen transcurrir a cotas diferentes del
terreno colindante, no facilitan el acceso a edificios o fincas y no disponen
de aceras. Asimismo, el uso de la bicicleta no estd permitido.

Las carreteras son las principales vias de tanto de acceso a los nucleos
urbanos como de conexion con los municipios limitrofes y presentan las
mayores intensidades del trafico motorizado. En algunos de los casos se ha
traspasado la competencia al ayuntamiento, asi por ejemplo las travesias

del centro urbano de Vilagarcia son ahora calles urbanas.

Foto 7.1 Avenida das Carolinas, travesia que conecta el nucleo de Vilagarcia con la N-640A,
actualmente es una via urbana de titularidad municipal
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Foto 7.2 Avenida Cambados y Avenida Doctor Tourdn, travesia que conecta el niicleo urbano

de Vilagarcia con la PO-549, actualmente es una travesia urbana de titularidad municipal
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Red urbana vy rural

La red de vias urbanas presenta una gran heterogeneidad en cuanto al
trazado, seccion y caracteristicas de las calles. En funcidn de Ia
conectividad, morfologia y contexto se pueden clasificar las calles urbanas

en las siguientes categorias:

Tipo Funcidn

Caracteristicas

Garantizar la

Calles conectividad de la
principales | red interurbana
(carreteras)

Suelen tener una importante carga de
tréfico, son de doble sentido y
presentan una calzada convencional.
Suelen ser las calles mds anchas del
municipio y tienen aceras en los dos
lados.

Distribuir el trafico,
garantizar el acceso a

Calles destinos
colectoras importantes.
Oferta de

aparcamientos

Suelen tener un transito moderado de
vehiculos, suelen ser de sentido Unico
o doble sentido, en el contexto rural /
periférico las vias tienen una
plataforma Unica sin contar con
aceras.

Acceso a destinos
Calles locales, oferta de

Suelen ser calles con una seccién
estrecha, muchas veces de
plataforma Unica, salvo en los cascos

locales aparcamientos. urbanos donde este tipo de vias
también tienen aceras.
Calles peatonalizadas para mejorar la
Acceso peatonal del . . .
calidad estancial y potenciar la
Calles centro urbano o -
. movilidad peatonal. Se concentran
eatonales | Zonas de alta calidad - e
P . principalmente en el casco histéricoy
estancial

la zona comercial de Vilagarcia.

Se trata de una clasificacion muy basica que segun el contexto (usos, zona
urbana o rural) se podria diferenciar ain mas, pero sirve para tener una

visidon global de las tipologias de las calles y los problemas asociados.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Foto 7.3 Viario urbano con dos carriles de ancho sobredimensionado y que supone una
barrera por la falta de permeabilidad peatonal

Una caracteristica muy particular del concello es que muchas calles, sobre
todo en los nucleos rurales, son de plataforma Unica, es decir no disponen
de aceras, y por su limitado espacio tampoco suele haber una seccion
suficiente para habilitar itinerarios peatonales segregados. No obstante,
hay que tener en cuenta que la seccién varia en cada tramo, encontrando
ensanchamientos y algunos espacios residuales del trafico con el mismo
tratamiento de calzada en plataforma Unica.
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Suelen ser calles cortas, de seccidn limitada y, especialmente en
los nucleos rurales, no disponen de aceras.

140.000

77,7%

120.000
100.000

97,9%

80.000
60.000
40.000

20.000 2,1%

0
rural urbano

Figura 7.1 Porcentaje de calles con y sin aceras segun ambito rural o urbano

Foto 7.4 Viario de plataforma unica sin aceras en un nucleo rural

El anélisis de la existencia de aceras y la situacion del viario (zona urbana /

, ., . . u
zona rural) asi como la regulacién (trafico motorizado / uso peatonal) carretera

permite sacar las siguientes conclusiones:

M Principal
- De una red viaria que suma casi 300 km, un 70% son calles en
m Colectora
ambitos urbanos y un 30% son viales en zonas rurales.
- La mayoria de las calles que dan acceso a los nucleos rurales / W Local
parroquias periféricas no dispone de aceras, son de plataforma
M peatonal

Unica y en general tiene una seccion limitada.

- Séloun 22,3% de las calles en &mbitos urbanos dispone de aceras,
si bien un 5% de estas calles son peatonales. Asimismo, hay Figura 7.2 Reparto de las tipologias de viales en el municipio.
algunas calles que, a pesar de disponer de acera, no cumple con la
normativa de la accesibilidad (anchuras menores a 1,80 m).
- La mayoria de red viaria son calles locales, es decir calles con la
principal funcién de facilitar el acceso a las viviendas o destinos.
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b, j
fled viaria
con y sin aceras

La demanda supera frecuentemente la capacidad de estas vias, sobre todo

en verano, por lo que la congestidn es una situacion habitual. Esta

Poaooal

\ congestidn afecta negativamente a la puntualidad del transporte publico y

S mwn

al atractivo y la seguridad percibida circulando en bicicleta.

Com acerm

. CaETOORTES Y VY TP

Aparcamiento

La oferta de aparcamientos es una condicion basica para desplazarse en
coche o incluso de adquirir un automavil. Por este motivo es fundamental
tener una idea global de cuantas plazas de aparcamientos existen, qué
regulacién hay, cual es su uso y cual es la demanda.

Foto 7.5 Aparcamiento irregular usando espacios residuales del trdfico por retranqueos
excesivos o sobredimensionado del radio de giro de las aceras

En primer lugar, hay que constatar que no existe un inventario de las plazas
de aparcamiento delimitadas en la via publica. Ademas, debido a la
irregularidad del trazado y de las anchuras de muchas de las calles del

municipio, existen muchas plazas informales, es decir, donde la gente

P On Movieted L Oera Dartecdse 0 %0 o | 0 A
& Vilgatie ce Avssas S —

suele aparcar sin que exista una delimitacion que lo indique.

48



En las zonas urbanas consolidadas como es el nucleo urbano de Vilagarcia,
la delimitacidn de las plazas en la via publica es mas clara y por lo tanto se
puede hacer un calculo aproximado. Algunas de las plazas en las calles del
centro urbano de Vilagarcia son reguladas, ahi solamente se puede aparcar
un maximo de 1 hora. A pesar de la regulacidon, no hay que pagar para
estacionar en la zona azul, simplemente se indica la hora de llegada a
través de un disco.

Figura 7.3: Sefial vertical que avisa de una banda de aparcamiento regulada y disco para
indicar la hora de llegada.

A su vez existen aparcamientos agrupados, principalmente en la
proximidad del nucleo urbano de Vilagarcia, que sirven como
“aparcamientos disuasorios”, es decir, son bolsas de aparcamientos
facilitados por parte del ayuntamiento para facilitar estacionar el coche
cerca del centro urbano sin acceder en coche al mismo.

Finalmente existen otras bolsas de aparcamiento en parcelas privadas para
clientes de centros comerciales y supermercados. En proximidad al centro
urbano suelen ser subterraneos, y en las zonas mas periféricas suelen ser
en superficie.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Foto 7.6 Aparcamiento de centros comerciales y supermercados

En total existen unas 4.000 plazas de aparcamientos en parkings y bolsas
periféricas, de los cuales solo una cuarta parte es de pago (Parking
Cavadelo, Aparcamiento Juan XXIIl, Plaza Espafia, Puerto Deportivo,
Centro Comercial Arousa y Mercadona). Ademas de estos 6 aparcamientos
de pago, hay dos de los centros comerciales que son privados y de horario
limitado. Los parkings gratuitos de mayor capacidad son Recinto Fexdega,
Explanada TIR, Recinto Fexdega y la Explanada O Ramal con una capacidad
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de mas de 200 plazas cada uno. Estan ubicados al borde del casco urbano 7 —
de Vilagarcia y se tarda apenas 10 minutos a pie en llegar a la céntrica plaza ,,,.,u:,:',;.'"
de Galicia desde el parking mas alejado (Aparcadoiro O Ramal) y menos de S Jors g

— 31T RS COOEnCiong|

7 minutos a pie desde al parking de Fexdega.

VAR PONCITA | ColecTn

Vo locw

Todos los parkings de mayor capacidad disponen de un buen acceso desde v Pasmanal
. - A Capacicad
las carreteras y viales principales del municipio. O 1-®pum
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Foto 7.7 Gran bolsa de aparcamiento en el niucleo urbano de Vilagarcia

En definitiva, la escasa regulacion del aparcamiento y la amplia oferta de
plazas cerca del centro urbano, tanto en las calles como en aparcamientos
agrupados, genera un efecto llamada. Especialmente la busqueda de
plazas de aparcamientos sin pago en el centro urbano genera mucho
trafico de agitacion.
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7.2. Transporte publico y colectivo

Transporte publico por carretera

Los servicios de transporte publico por carretera existentes en el Concello
de Vilagarcia de Arousa se apoyan en concesiones de transporte publico
regular de titularidad de la Xunta de Galicia. No existe un transporte
publico de viajeros de titularidad urbanay por lo tanto el Ayuntamiento no
tiene la competencia para determinar la oferta del transporte publico en

el municipio.

Hay dos concesiones de lineas de autobuses que dan servicio al municipio
de Vilagarcia, con varias rutas en cada caso:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Segun la informacién disponible en la web de Transporte publico de Galicia

(https://www.bus.gal/es), las lineas interurbanas mas importantes son:

Linea / ruta Origen / Destino Frecuencia

XG62700101 A Toxa - Hospital do Salnés 4 expediciones en dia laboral

XG62702201 Pontecesures - Nogueirido - 6 expediciones en dia laboral
Vilagarcia-Estacién Bus

XG62700201 Hospital do Salnés - Campo 4 expediciones en dia laboral
(llla De Arousa) (julio y agosto)

XG81400801 Vilagarcia-Estacion Bus- Cada hora en dia laboral
Pontevedra E.A

XG81704501 Santiago-Vilagarcia- 2 expediciones al dia

Cambados-Sanxenxo-
Grove-A Toxa

Concesion  Nombre

Lineas

XG-627 Carril para Vilagarcia e Vilaxoan (por Vilaboa)
XG-627 Carril para o Rial

XG-627 Vilagarcia para Vilaxoén (por Ferrazo)

XG-627 Vilagarcia para Trabanca Badifia

XG-627 Vilagarcia para Cornazo / Comazo para Vilagarcia
XG-627 Vilagarcia para Andras

Como se puede observar en la tabla anterior, las lineas interurbanas tienen
una frecuencia muy baja. Se trata mas bien de una oferta para “viajar” que
para desplazarse de forma cotidiana. En consecuencia, el transporte
publico juega un papel marginal en la movilidad de la comarca, a pesar de
las importantes relaciones con los municipios limitrofes.

NORTE DA
COMARCA DO
SALNES  E
TERMO
MUNICIPAL  DE
CATOIRA

XG-627 Vilagarcia para Renza / Renza para Vilagarcia
XG-627 Vilagarcia para Galans

XG-627 Vilagarcia para Centro Deportivo Fontecarmoa
XG-627 Vilagarcia para Guillan / Guillan para Vilagarcia
XG-627 Vilagarcia para A Torre

XG-627 Vilagarcia para Trabanca Sardifieira

XG-627 Vilagarcia para Bamio

XG-627 Vilagarcia para Busto Abalo

XG-627 Vilagarcia para Dimo

XG-627 Vilagarcia para Catoira

XG-627 Vilagarcia para Coaxe

XG-627 Vilagarcia para Cesures

XG-814 Godos - Zamar - Vilagarcia,

XG-814 Hospital Salnés (Directos) dende Cavadelo
XG-814 Cornazo -Pte. Amelas

XG-814 llla - Vilanova - Pontevedra

XG-814 Barrantes - Vilagarcia

XG-814 Vilagarcia - Cornazo - Zamar - Hospital - Vilagarcia (Circular)

XG627

CENTRO DA
COMARCA DO
SALNES

XG814

El concesionario en ambos casos es Abalo Autocares.
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Figura 7.4 Lineas interurbanas de autobdus y ferrocarril. Fuente: OSM y Transporte publico
de Galicia

En cuanto a las lineas urbanas, hay mas de 10 lineas de transporte publico
urbano, pero sélo la linea Carril-Vilaxodn, con una frecuencia de media
hora en dias laborales, se puede considerar una linea regular.

Las demas lineas tienen pocas expediciones al dia y ademas la informacion
disponible no siempre es suficientemente clara en cuanto a la frecuencia.
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Tarifas

El precio de un billete sencillo es de 1,50 euros para desplazamientos

internos del municipio.

Desde el ano 2016 existe el servicio Vaibus! Se trata de una tarjeta
renovable que, previo pago de veinte euros mensuales, permite hacer uso
de los autocares sin limite. En el 2019, ultimo aio previo a la pandemia por
Covid-19, esta tarifa plana propicié 140.000 desplazamientos en autobus.
De forma paralela, el Concello cred Vaibus+, en su caso para subvencionar
el transporte hacia el Hospital do Salnés, que no existia y ha sido asumido
por la Xunta en la reciente reorganizacién de las lineas de pasajeros por

carretera.

Foto 7.8 Parada de autobus urbano en Vilagarcia

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Unos de los principales problemas del transporte publico, especialmente
del transporte urbano, es la falta de informacién sobre las lineas, rutas,

paradas, tarifas y horarios.

Otro problema tiene que ver con la congestidon del viario. Debido al hecho
de que hay pocas calles estructurantes en el municipio con un trazado y
seccion adecuada para el paso de los autobuses, las rutas del transporte
publico suelen coincidir con las carreteras y travesias mas congestionadas
del municipio, lo que afecta negativamente a la velocidad comercial y a la
puntualidad del transporte publico.
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-

Foto 7.9 Autobus antes de un paso peatonal en una calle con ciclocarril
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7.3. Movilidad peatonal

Infraestructura peatonal

Para inventariar la infraestructura peatonal se ha analizado la oferta de
calles y zonas peatonales, vias de prioridad peatonal, las calles con y sin
aceras, asi como las sendas, caminos y pistas que configuran el soporte de
la movilidad peatonal en zonas verdes y zonas rurales.

La oferta de calles y zonas peatonales se concentra en el ndcleo urbano
de Vilagarcia de Arousa. En total hay unos 8 kildmetros de vias peatonales,
de los cuales una amplisima mayoria se encuentran en el centro de
Vilagarcia. De hecho, se han ido peatonalizando paulatinamente casi todas
las calles del centro, especialmente en las zonas de mayor actividad
comercial y de interés turistico, creando una red de zonas peatonales que
enlazan con las plazas y zonas verdes mas emblematicas de la ciudad.

La infraestructura peatonal destaca también por su funcionalidad a la hora
de crear corredores peatonales entre distintas partes del concello, como
por ejemplo el paseo maritimo, que, con una longitud de
aproximadamente 1,5 km, une Carril con Vilagarcia, o el paseo peatonal en
paralelo al rio Con, que permite atravesar la zona urbana de Vilagarcia de
Este al Oeste.

Sin embargo, como se ha documentado en el apartado sobre la red viaria
del concello, hay muchas calles, incluso en las zonas urbanas, que no
disponen de aceras debido a la falta de seccién o porque tiene un nivel de
urbanizacién deficiente.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA
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En cambio, en el casco de Carril existen todavia muchas calles (sin aceras)
donde no se ha restringido el trafico motorizado. Las calles del casco
historico estdn casi todas disefladas como plataformas Unicas
(recientemente se ha acondicionado por ejemplo la Rua Cervantes), pero
los vehiculos pueden circular y estacionar todavia en muchas de estas
calles.

Foto 7.11 Viario peatonal con intenso uso comercial y hostelero en Vilagarcia

En definitiva, la zona con mayor caminabilidad es el nucleo urbano de
Vilagarcia por la existencia de calles y zonas peatonales y un alto
porcentaje de calles con aceras.

Foto 7.13 Coches estacionados en calles céntricas de Carril que reducen la caminabilidad
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[/ o g 2] Y Efectivamente, la infraestructura especialmente disefiada para Ia
m'""u""”"'"‘m""’"" movilidad a pie constituye una malla densa y conectada en el centro
Cates peatinasn l urbano de Vilagarcia, pero es menos articulada en los otros dos nucleos

— WA rORad0 COT sceTa

urbanos (Carril y Vilaxodn). Ademds, mientras Carril y Vilagarcia dispone de

— \ATID 1RGN A0RTR

I oo Trpacos meancsm una conexidn peatonal muy directo y atractivo (paseo maritimo) no existe

L0 Fewery prones

un itinerario continuo y atractivo con Vilaxoan, donde el viario carece en

SN i algunos tramos de aceras accesibles y de un entorno atractivo.

Foto 7.14 Paseo maritimo en Vilagarcia

N . T~
I Y - -

. o ' Frn de Wawidad Urtons Sosterntie : o I8 0 i H
=g- 2 _w__.. s Vivgusts év Arisira A e Foto 7.15 Paseo maritimo en Carril
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Accesibilidad

Hay realidades muy diferentes en relacidn con la accesibilidad universal de
las personas en el concello. Mientras que en las calles de reciente
construccion, reforma o urbanizacion, la accesibilidad estad resuelta de
forma satisfactoria (anchura de las aceras, rebaje de los bordillos,
pavimento tactil), la accesibilidad es deficiente en muchas calles
construidas en el siglo pasado, asi como en los viales de las parroquias
rurales. Esta falta de accesibilidad se debe principalmente a la estrechez
de las aceras, la falta de pasos peatonales, la falta de continuidad de los
itinerarios peatonales, la falta de pavimento tactil o la existencia de coches
aparcados.

Foto 7.16 Interseccion sin paso peatonal, sin rebajes de bordillo y con aceras muy estrechas

Como se ha mencionado previamente, el viario rural y periurbano en
plataforma Unica asfaltada carece por lo general de aceras. Debido a la
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estrechez de algunos tramos y a la gran extension total del viario con esta
configuracion, es dificil extender a todo el territorio una solucion
convencional de aceras y calzada diferenciadas.

Foto 7.19 Cruce peatonal de longitud excesiva y aceras estrechas en una travesia urbana

Asimismo, algunas de las carreteras, a pesar de que pasan por zonas
urbanas, tienen todavia una configuracién propia de una carretera

convencional, concebidas sin pensar en la movilidad peatonal y en la
accesibilidad universal. En estas travesias con frecuencia no hay aceras o
las aceras son muy estrechas, en los cruces no hay rebajes de bordillos y

no existen pasos peatonales formalizados para cruzar la calzada.

Foto 7.18 Viario sin aceras en un nucleo periurbano
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Valoracién ciudadana de problemas en la movilidad peatonal

Para conocer los

principales problemas relacionados con los

desplazamientos a pie se ha incluido una pregunta especifica en Ia

encuesta online. La mayoria de las personas menciona la dificil convivencia

con ciclistas y patinetes, asi como las dificultadas de accesibilidad. En el

tercer lugar se lamenta la falta de respeto por parte de los conductores y

la falta de calidad estancial. Los problemas menos graves son la falta de

anchura de las aceras (aunque sélo un 39% las considera adecuadas) y la

falta de pasos peatonales (un 56% los considera que su cantidad es

adecuada).

Respeto bici
Accesibilidad

Respeto conductores
Calidad estancial

Ruido / Contaminacion
Seguridad vial

Cruces directos

Cruces tiempo de espera
Anchura aceras

Cruces (cantidad)

X

38%

39%
43%
37%
50%
42%
43%
41%
41%

34%

20% 40% 60% 80% 100%

B Adecuada M Regular M Deficiente

Figura 7.5 Problemas detectados para la movilidad a pie. Fuente: cuestionario online
Velaivai! Cémo nos movemos en Vilagarcia? 2022
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En cuanto a la seguridad vial, en el afio 2021 hubo 18 atropellos, el 4,1%
de todos los accidentes registrados por la Policia. Los atropellos se
distribuyen en general de forma homogénea en las calles de mas trafico,
siendo la Av. Pablo Picasso la calle con mayor concentracién de atropellos
(3 en total). Es decir, no se puede hablar de un punto negro especialmente
peligroso para las personas que se desplazan a pie. La mayoria de los
atropellos ocurren en los pasos peatonales (el 70%), seguido por calles sin
arcén ni aceras, calles peatonales y zonas de aparcamientos. En cuanto a
los vehiculos que causan los atropellos, estan en primer lugar los turismos
(casi el 80%), pero también se ha registrado un atropello por patinete.

Estos datos ponen de manifiesto la necesidad de mejorar la seguridad vial
en los pasos peatonales formalizados y en las calles del municipio donde
los viandantes estan obligados de andar por la calzada. Los datos
completos de siniestralidad se detallan en el apartado correspondiente.

M Paso peatonal
M Calle peatonal
M Sin arcén ni acera

M Parking

Figura 7.6 Lugar de los atropellos en 2021. Fuente: Policia Municipal

7.4. Calidad del espacio publico

En el concello hay zonas peatonales, especialmente en el centro urbano de
Vilagarcia, que configuran espacios muy atractivos, de muy alta calidad
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estancial y libres de contaminacién acustica y atmosférica. Muchas de
estas plazas y zonas estanciales estdn interconectadas mediante calles
peatonales o vias de preferencia peatonal, garantizando asi el acceso facil
y comodo a dichas zonas. Ademads, algunos tramos del viario peatonal
incorporan arbolado de sombra, vegetacion arbustiva y herbacea y
sistemas de drenaje sostenible.

Figura 7.7 Ejemplos de zonas peatonales con calidad estancial

Hay que destacar también el paseo maritimo, un espacio de calidad
estancial y paisajistica que une el ntcleo urbano de Vilagarcia con Carril.

Foto 7.21 Calle y espacio estancial recientemente reformado en calle Vdzquez Leis de
Vilaxodn

Entre los espacios con calidad estancial fuera del nucleo urbano de
Vilagarcia se encuentran las plazas de Carril, Vilaxoan, y algunos pequefios
lugares de encuentro y estancia con bancos para sentarse y vegetacion.
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7.5. Movilidad ciclista

Uso de la bicicleta

En la actualidad la bicicleta juega un papel marginal en la movilidad tal
como se puede desprender de las encuestas de movilidad. No obstante, en
el pasado si existia una cultura de la bicicleta tanto en el concello como en
el conjunto de la comarca, al ser el territorio costero bastante Ilano y las
distancias aptas para el uso de la bicicleta como modo de transporte.

Un ?oo pola momona de Viagardia de Arousa d iomos dunte bricleta
KUNO/XULLO 2015 - CENTRO COMERCIAL AROUSA Pedal e aDdo
Mauguracon vest, 4 0w 500 & 20.00 a0 1* andar

ptrostyado por AROUSA organade por

Doaoetin (noles bt Javier Raal » Fernande Murgs

Figura 7.8 Exposicion Vilagarcia del siglo XX en 116 imdgenes en las que la bicicleta sirve de
nexo de union con el pasado

Como quedd reflejado en 2016 en la exposicidn y la publicacion
Pedaleando por Vilagarcia, la bicicleta era un modo de transporte habitual
de la gente de la comarca, tanto para acudir a las fabricas y al puerto de
Vilagarcia como para desplazarse a las playas para recoger marisco.
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Foto 7.22 Trabajadoras de la conservera San Pancracio. Publicacion Pedaleando por
Vilagarcia, Phottic, 2016

Infraestructura ciclista

En el concello existe una red de vias ciclistas segregadas que se ha
desarrollado considerablemente en los Ultimos afios, sumando
actualmente una longitud de 6 km, con las siguientes tipologias:

Ano

Calle Tipologia Longitud (m) Ejecucién
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Rua Ancoradoiro Senda-bici 760 -
Rua Valle Inclan A.ce'ra-bllu 1.490 -
bidireccional
, , Carril-bici
Rua Valle Inclan o . 250 2021
bidireccional
. , Carril-bici
Avenida do Doutor Tourén L . 510 2021
bidireccional
Avenida Rodrigo de Carril-bici
Mendoza bidireccional 765 2021
Rua Ramon Cabanillas C.ar'rll—bllu 145 2021
bidireccional
Rua Freixo Carril-bici 180 2021
bidireccional
Via Verde do Salnés Senda-bici 1.790 2020
Suma 5.890

Las vias ciclistas de la primera generacién corresponden a Ia
infraestructura ciclista en la fachada maritima de Vilagarcia, tienen una
clara vocacién recreativa y de ocio, pero algunos tramos también son
frecuentemente utilizados para trayectos cotidianos.

Las vias ciclistas ejecutadas mds recientemente corresponden al Plan “Red
de Vias Ciclistas de Vilagarcia de Arousa”, que define una red bdsica de vias
ciclistas para el concello. Entre las vias ejecutadas destacan los carriles-bici
de las Avenidas do Doutor Tourdn y Rodrigo de Mendoza con la clara
finalidad de dar un empujon a la bicicleta como modo de transporte en el
municipio.

Predomina la modalidad bidireccional segregada del trafico motorizado,
siendo en las vias de la primera generacidon todavia a la cota de la acera,
mientras que las vias de reciente construccion fueron implantadas a la cota
de la calzada.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

La segregacion se consigue mediante la ubicacién de la franja de
aparcamiento entre la calzada y la via ciclista o bien con unos elementos
de caucho que impiden o disuaden la invasién de las bandas ciclistas por
parte de los vehiculos a motor.

A su vez, estd permitido circular en bicicleta por las calles y zonas

|”

peatonales, dado que no estan reguladas como “zona peatonal” sino como

calles donde esta prohibido la entrada de vehiculos a motor.

Finalmente, en el afio 2020 se habilitaron ciclocarriles en tres calles,
sumando unos 750 metros. Los ciclocarriles no son vias exclusivas, sino que
la bicicleta comparte la calzada con el trafico motorizado. En este disefio
de infraestructura ciclista la sefalizacion horizontal y vertical avisa al
conductor de la posible presencia de ciclistas y se limita la velocidad a 30
km/h (siendo este limite ya estandar en todas las calles con sélo un carril
por sentido).

Calle Tipologia Longitud (m)
Conde Vallellano Ciclocarril 320
Rua Farifa Ferrefio Ciclocarril 197
Rua Alejandro Cerecedo Ciclocarril 225
Suma 742
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En cuanto a las modalidades y disefio de las vias ciclista hay algunos
aspectos todavia mejorables, como por ejemplo el tema de la anchura
minima de las vias ciclistas o el resguardo necesario. Estos aspectos fueron
también debate en los talleres de participacion.

En algunos casos se ha optado por vias ciclistas segregadas cuando las
intensidades del trafico motorizado tampoco no son muy elevadas, en
otros casos la modalidad bidireccional es menos recomendable por la
frecuencia de vados y cruces. Es decir la tipologia no se deduce de las

caracteristicas de la via, sino se ha intentado formalizar una red con la
misma modalidad (via ciclista segregada bidireccional).

N

e ' En cuanto a la conectividad de la red ciclista existente, se ha detectado
puntos de discontinuidad en algunos tramos, especialmente en el
itinerario por la costa. Las nuevas vias proyectadas resuelven esta falta de
continuidad y constituyen una red completa de itinerarios ciclistas que
conectan con los principales destinos del municipio. No obstante, no estd
previsto un itinerario ciclista por el corredor de la Avda. de Cambados para

conectar con el hospital y la Via Verde do Salnés.

Foto 7.25 Carriles-bici en Rua Freixo y Rua Ramodn Cabanillas
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g - Promocién

Infraestructura ciclista

B swennc El ayuntamiento promociona la bicicleta de forma activa como se ha

B3 oot e mrsune podido ver en la reciente edicién de la semana de la movilidad. En

_:::_,::.., v . concreto, el Concello de Vilagarcia puso en marcha el Dia da Bicicleta con

_"““““' H el objetivo de demostrar que la bici es un vehiculo con mucho potencial
d ‘u‘.::..., . como medio de transporte en la capital arousana. Mds de ochocientos

B oy comerce ' escolares, procedentes de trece centros educativos, llegaron en bici a la

: W plaza de la Segunda Republica, donde hubo actividades ludicas y de ocio.

Foto 7.26 Fiesta de la bicicleta (Fuente: La Voz de Galicia. 2022/09/24)

Consciente de que muchas personas mayores no saben montar en bicicleta
0 que se sienten inseguras para circular en calles con trafico motorizado,
el Ayuntamiento ha ofrecido cursos gratuitos en el marco de la Semana
Europea de la Movilidad de este afo. Las clases fueron impartidas por
monitores de la Escola da Bici, de A Coruiia, y de la Red de Ciudades que

FOOMCATITG O

; Hie : Caminan.
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8. Caracteristicas de la movilidad

8.1. Motorizacién de la poblacion

La motorizacién (numero de turismos y motos) ha alcanzado la cifra de casi
580 vehiculos por 1.000 habitantes, siendo menor que la media de la
provincia de Pontevedra, pero mayor que otras ciudades medianas del
territorio espafiol.

666,83 veh/1000 hab
578,2 veh/hab

Tabla 8-1 Motorizacidn (coches y motos / 1.000 habitantes) en 2020. Fuente: DGT

Pontevedra (provincia)

Vilagarcia de Arousa

El crecimiento del parque de vehiculos motorizados ha sido continuo e
imparable en las ultimas décadas, superando con creces el aumento de la
poblacion. Mientras el nUmero de habitantes ha subido casi un 22% desde
1980, el parque de vehiculos se ha incrementado mas del 65% desde el afio
1998. Mientas que hace 25 afios habia menos de 400 vehiculos (coches y
motos) por 1.000 habitantes, hoy en dia se alcanza la cifra de casi 580
vehiculos.

Para aparcar los aproximadamente 22.000 automoviles, es preciso
disponer de una superficie de 220.000 m?, el equivalente a 30 campos de
futbol. Los coches aparcados en linea en las calles del concello cubren la
distancia de Vilagarcia a A Coruia.
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Figura 8.1 Evolucion de la motorizacion (coches y motos por cada 1000 habitantes) en
Vilagarcia de Arousa. Fuente: DGT

El 62% de los habitantes dispone de carnet de conducir y en relacién con
las personas mayores a 18 afos, este porcentaje asciende al 75%. Sin
embargo, hay un sesgo importante: mientras que un 87% de los varones
mayores de 18 dispone de carnet de conducir, en el caso de las mujeres el
porcentaje baja al 66%.

Autobuses 42
Camiones hasta 3.500 kg 1.357
Camiones mas de 3.500 kg 264
Ciclomotores 1.152
Furgonetas 1.459
I:/aeﬁslilgse Motocicletas 2.401
Otros vehiculos 421
Remolques 133
Semirremolques 125
Tractores industriales 84
Turismos 19.627

Tabla 8-2 Numero de vehiculos motorizados en 2022. Fuente: DGT
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8.2. Pautas de la movilidad

El andlisis de las pautas de movilidad se ha basado en varias fuentes: la
encuesta de movilidad de la Xunta de Galicia realizada en 2007 en el marco
de la redaccidn del PITGAL, el PMUS de 2009, los datos (Big Data de
telefonia moévil) publicados por parte del MITMA para entender los
cambios de la movilidad durante la pandemia, asi como la propia encuesta
online realizada durante la redaccion de este PMUS.

La mayoria de los desplazamientos son internos al municipio (el 58,7%),
siendo los principales destinos externos los municipios colindantes, como
Vilanova de Arousa, Caldas de Reis y Cambados. Otro foco importante son
las grandes ciudades del entorno (Pontevedra, Vigo y Santiago de
Compostela).

Meafio WM 1,2%
Pobra do Caramifial, A I 1,4%
Sanxenxo [ 1,7%
Grove, O I 1,7%
Boiro I 1,9%
Santiago de Compostela I 2,2%
Vigo I 2,2%
Ribadumia | 33%
Morafia [N 3,5%
Meis N 39%
Illa de Arousa, A NN 4,7%
Valga IS 4,3%
Pontevedra [N 6,1%
Rianxo [ 7,2%
Cambados I 9,2%
Caldas de Reis I 15,7%
Vilanova de Arousa I 18,9%

0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000 8.000 9.000 10.000

Figura 8.2 Principales destinos externos. Fuente: MITMA 2019

El vehiculo privado es el principal modo de transporte, tanto para viajes
internos como externos: para desplazarse hacia otro municipio el
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porcentaje asciende casi al 90%, mientras que para los desplazamientos
internos el porcentaje baja al 59% y la movilidad a pie gana importancia,
situandose en el 34%.

‘ m A pie

m Trafico motorizado

® Transporte publico

Figura 8.3 Reparto modal de los desplazamientos internos. Fuente: PITGAL 2007

En cuanto a la movilidad de los vilagarcianos dentro de su municipio, el
73% de los desplazamientos es para acudir al puesto de trabajo o al lugar
de estudios.

2% 4%
® Trabajo 3% \\
m Estudios

9%

® Asuntos personales
Compras
Paseo
Ocio

m Otros

Figura 8.4 Motivos de los desplazamientos internos. Fuente: PITGAL 2007 y PMUS 2009
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En cuanto a las distancias, segun el analisis de Big Data de telefonia maévil
sobre los dias laborales de febrero de 2020, mas del 60% de los
desplazamientos con origen en el municipio tienen una distancia inferior a
los 5 km, es decir son desplazamientos de proximidad dentro del radio de
accion de la movilidad activa. Incluso mds del 30% son inferiores a los 2
km. Mientras que los desplazamientos que posiblemente superan el
umbral habitual de los modos activos (mas de 5 km), especialmente
teniendo en cuenta que a mayores distancias aumente el desnivel a salvar,
tan sélo ascienden al 37%.

32,4%

40.000 30,6%

30.000 20,1%
16,0%

20.000

10.000
. 019%

0
0,5-2 km 2-5 km 5-10 km 10-50 km  mas de 50 km

Figura 8.5 Distancias recorridas de los desplazamientos con origen en Vilagarcia e Arousa
en un dia laboral. Fuente: MITMA 2019

En cuanto a las distancias que se suelen recorrer en los distintos modos, es
llamativo que hoy en dia ya se realizan muchos desplazamientos a pie para
distancias mayores a 1 km: mas de la mitad va andando hasta 3 km y
todavia una tercera parte de los desplazamientos tiene una longitud de
entre 3y 5 km. La bicicleta y el patinete se utilizan también para distancias
de hasta 3 km, pero no suelen ser inferiores a 1 km. Mas de 1 de cada 4
personas se desplaza incluso mas de 5 km en bicicleta o patinete.

Como era de esperar, el coche es el modo principal para recorrer distancias
mayores a los 5 km (casi el 40%), pero a su vez un 60% de los viajes son
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inferiores a los 5 km, existiendo por lo tanto un importante potencial de
trasvase desde el uso del coche a los modos activos. Por su parte, en
transporte publico se suelen recorrer distancias relativamente cortas, de
entre 1y 3 km, probablemente por la falta de oferta de bus para llegar a
destinos mas lejanos.

60% 57 10/0
0,
50% 44,2% —
’ 35,3% 39,7%
40% 34,59
t 286% . :
30% 28,6%
22,49 14,3%
20% 4, 7% 14 39 3%
10% 6"/ 60/
0%
A pie En bici En coche en TP

MAtalkm ®Dela3km mDe3a5km M Maisdeb5km

Figura 8.6 Distancia recorrida segun modo de transporte. Fuente: cuestionario online
Velaivai! Cémo nos movemos en Vilagarcia? 2022

El cuestionario de movilidad revela que el modo de transporte varia en
funcién de la edad: las personas jévenes utilizan en mayor medida el
transporte publico y los modos activos, mientras que las personas entre 26
y 65 afos se desplazan principalmente en coche, aunque también es el
grupo con mayor numero de ciclistas. Sin embargo, en este punto habria
que considerar los posibles sesgos introducidos por la infrarrepresentacion
de ciertos grupos etarios entre las personas que respondieron el
cuestionario, como se expone en el adjunto correspondiente.
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0%

En transporte publico

‘

En coche / moto (conductor y pasaxeiro) R 42% 2%
En bicicleta ou patinete &4 43% D%

Ape [ERER 37% 6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mentre 16 e 25 anos m 26 a 40 anos m 41 a 65 anos 66 a 80 anos

Figura 8.7 Reparto modal por grupos etarios. Fuente: cuestionario online Velaivai! Cémo
nos movemos en Vilagarcia? 2022

8.3. Percepcion de la movilidad

Segun las personas participantes en el cuestionario online Velaivai! Cémo
nos movemos en Vilagarcia? hay una percepcién muy diferente en relacién
con la facilidad de desplazarse en un modo u otro. 2 de cada 3 personas
opinan que desplazarse en coche o en transporte publico hacia el exterior
es dificil o muy dificil. Mientras que en el caso del transporte publico la
percepcion coincide con el diagndstico técnico (oferta insuficiente), una
percepcion tan negativa en cuanto al coche es llamativa, siendo este el
modo mas utilizado. Una posible explicacion es la congestidén en algunas
de las carreteras y travesias principales, el trazado irregular y secciones
muy justas de las calles locales, asi como la dificultad de encontrar plaza
de aparcamiento. De hecho, segln la misma encuesta, aparcar se valora
aun mas dificil que conducir en coche por el municipio. A falta de un
analisis exhaustivo de la necesidad de plazas de aparcamiento, se trata de
un tema controvertido desde la perspectiva de la movilidad sostenible:
algunas personas consultadas expresan que faltan plazas, pero sin
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plantearse si es realmente necesario desplazarse en coche y desde la
suposicién de que deba proporcionarse espacio de aparcamiento junto a
cualquier destino, en lugar de agrupado en ciertos puntos y lejos de zonas
sensibles. En cualquier caso, en los talleres participativos y en el
cuestionario online se ha recogido la preocupacion por la falta de
alternativas al coche para ciertos grupos de poblacién y para determinados
viajes, como las personas mayores viviendo en nucleos rurales, asi como
para los desplazamientos entre municipios cercanos.

También es llamativa la valoracién positiva de la bicicleta, a pesar de su
peso marginal en el actual modelo de movilidad: un 37% de las personas
opina que circular en bicicleta por el concello es facil o muy facil,
porcentaje sdlo superado por la movilidad a pie, que suma un 77 %.
También es llamativo que el transporte publico interior del municipio sea
mejor valorado que la movilidad en coche, quizds porque se valora la
oferta para los desplazamientos que se realizan hoy en dia en autobdus, sin
valorar la falta de accesibilidad en autobus a otras zonas.

100%

80%

60%
40%
20% .
0% ——

en coche aparcar TP interno TP externo en bici a pie

H Moi dificil  ® Dificil Nin doado nin dificil Doado H Moidoado

Figura 8.8 Valoracion de los diferentes modos de transporte. Fuente: cuestionario online
Velaivai! Cémo nos movemos en Vilagarcia? 2022
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8.4. Movilidad y género Estas diferencias se reflejan también en la percepcion de la facilidad para

utilizar los diferentes modos: mientras que las mujeres valoran los

Hay diferencias notables en las pautas de movilidad segln el género. . o i
desplazamientos a pie ligeramente mejor que los hombres, los hombres

Mientras que los hombres suelen desplazarse mas en coche, un porcentaje L e ) ., .
valoran como mds facil la circulacién en bicicleta. En el caso del transporte

considerablemente mayor de las mujeres va andando. Los hombres oo . ., . .
publico y de la circulacidon en coche, no hay grandes diferencias en cuanto

también suelen utilizar mas la bicicleta o el patinete mientras que las ., ,
a su valoracion desagregada por género.

mujeres son mayoria en el uso del transporte publico.

Las diferencias en los habitos de movilidad desagregadas por género
HApé . .y . .
pueden tener que ver con la asignacion social de roles de género. Una
m En bicicleta ou patinete investigacion cualitativa podria permitir entender si hay problematicas

asociadas o algun tipo de malestar en la vivencia de hombres y mujeres en

B En coche ou moto los desplazamientos cotidianos, aportando también pistas para definir

condutor y pasaxeiro . . .z ; . .y
{ e ) mejores propuestas de intervencién que tendrdn un impacto también

7] 0bli . L. .
Rlciseelicloibice distinto para mujeres y hombres.

Figura 8.9 Modo principal de desplazamiento segun género (izquierda hombres / derecha

mujeres). Fuente: cuestionario online Velaivai! Cémo nos movemos en Vilagarcia? 2022 8.5. MOViIidad escolar
4,50 La movilidad escolar estd condicionada por la situacion de los centros
educativos, asi como por el volumen de alumnado que tienen. Como se ha
4,00 H Hombre W Mujer o~ -
sefialado en el apartado sobre destinos y centros atractores, los centros
3,50 educativos se sitlan en su mayoria en las proximidades de los nucleos
3,00 urbanos de Vilagarcia, Carril y Vilaxoan. Los centros con mayor volumen de
2,50 alumnado se encuentran en las inmediaciones de dichos ntcleos siendo el
2,00 I I IES Armando Cotarelo Vallador en Vilaxoan el primero con 1050 alumnos,
seguido del IES Castro Alobre en Vilagarcia con 792 alumnos.
1,50
1,00 I I l I Los nucleos rurales cuentan con pequefas escuelas infantiles con un
en bici a pie en coche TP aparcar volumen de entre 6 y 20 alumnos y alumnas a excepcién del CEIP Rubians,

) 5 . L L L con 160 alumnos y alumnas.
Figura 8.10 Valoracidn de los distintos modos segun género (1 = muy dificil, 5 = muy fdcil).

Fuente: cuestionario online Velaivai! Como nos movemos en Vilagarcia? 2022
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Foto 8.1 Acera estrecha en un entorno escolar

Enlo que respecta a los centros educativos préximos a los nucleos urbanos,
la mayoria se encuentran a menos de 300 metros de paradas de bus con
mas de 10 expediciones al dia a excepcidon del Colexio Publico do Pifieirifio
con 290 alumnos, el IES Bouza Brey (677), el CEIP Rubians (160) y el CEIP
Vilaxoan (211). En esta clasificacidon entraria también el IES Castro Alobre
con 847 alumnos y alumnas, pero su situacion no tiene el mismo grado de
aislamiento que los otros centros dada su ubicacién en el nicleo urbano
de Vilagarcia. A su vez, cuenta con paradas de bus aledafias, aunque con
una frecuencia de buses menor.

Ademas, existen rutas escolares con un servicio integrado (escolar mas
general en horario lectivo, después a demanda). Las rutas son:

- Ruta XG83006801: IES Castro Alobre-TRABANCA-URUPE

- Ruta XG83006901: IES Miguel Angel Gonzélez Estévez-PEDROSO

- Ruta XG83007101: CEIP Rosalia de Castro-PEDROSO

- Ruta XG83007201: IES Miguel Angel Gonzélez Estévez-Guillan Plaza
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- Ruta XG83007401: CEIP Rosalia de Castro-Loureiro

- Ruta XG83007501: IES Miguel Angel Gonzélez Estévez-Caldihuela

- Ruta XG83007701: CEIP A Lomba-TRABANCA-URUPE

- Ruta XG83007801: IES Armando Cotarelo Valledor-Aralde

- Ruta XG83008001: CEIP A Lomba-A Torre

- Ruta XG83008101: CEIP de Vilaxodn-Colexio A Lomba

- Ruta XG83008501: CEIP A Lomba-Viaxe Comedor do Anexo a C2 A
Lomba

- Ruta XG83008601: CEIP Rosalia de Castro-Escardia

- Ruta XG83008601: CEIP Rosalia de Castro-Escardia

- Ruta XG83011201: IES de Carril-Guillan Plaza

Finalmente, ya se ha expuesto que los desplazamientos escolares estan
condicionados por la calidad del espacio publico circundante y del viario
que sirve para llegar hasta los centros. Se han iniciado proyectos de
acondicionamiento en algunos entornos escolares, destacando el Proyecto
de mejora de la seguridad y accesibilidad en el entorno de Matosinhos
(CEIP Arealonga, CEIP A Lomba, Escola Infantil de Vilagarcia y EEI
Vagalume), y estd previsto trabajar en otros caminos escolares seguros.
Estas actuaciones podrian tener un impacto considerable en la formaen la
que se realizan los desplazamientos escolares, tanto del alumnado como
del profesorado y personal no docente. Ademas, pueden suponer un punto
de inflexion para las familias del alumnado, cuya participacion y
sensibilizacion es fundamental para lograr cambios en los habitos de
movilidad. La participacidn del conjunto de la comunidad educativa en
cada centro contribuira a definir mejores proyectos y a que estos sean
mejor recibidos, favoreciendo que las actuaciones tengan éxito y
contribuyan al cambio en el modelo y en la cultura de la movilidad en el
concello de Vilagarcia.
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Figura 8.11 Ambito de actuacion del proyecto de mejora del entorno escolar de los centros
de Matosinhos

Foto 8.2 Aparcamiento irregular en el entorno escolar de Matosinhos
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8.6. Seguridad vial

Una de las principales externalidades que se desprende de la utilizacién del
vehiculo privado a motor es la siniestralidad. Segun los datos de la Policia
Local en el afio 2021 hubo 441 accidentes de trafico, de los cual casi la
mitad eran choques entre vehiculos.

H Alcance

H Atropello
E Choque

W Embestida

H Otro

Figura 8.12 Tipo de accidentes de trdfico en 2021. Fuente: Policia local

Ese afo, los accidentes causaron lesiones leves en el 16,5% de los casos,
heridos graves en un 1,6% y un accidente mortal.

En 2 de cada 3 accidentes hay involucrados hombres y la franja de edad
con mayor numero de accidentes es de 30 a 50 afios (el 45%).

Los meses con mayor concentracion de accidentes es la temporada
veraniega, debido al aumento de los desplazamientos y el aumento de la
poblacién estival. El menor nimero de accidentes se registra en los meses
de invierno, a pesar de que las condiciones climaticas suelen ser menos
favorables.

En la amplia mayoria de los casos hay coches involucrados (mas del 80%),
pero también el porcentaje de la bicicleta o de los patinetes es
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relativamente alta (suman un 4%) teniendo en cuenta que su participacion
en la movilidad (reparto modal y distancia recorrida) es mucho menor.

La mayoria de los accidentes se concentran en las calles con mayores
niveles de tréfico, tal como se puede ver en la siguiente tabla:

Rua San Roque

Av. Rivero de Aguilar
Rua Pablo Picasso

Av. Cambados

Av. Juan Carlos |

Av. Pontevedra

rda Valle Inclan

Av. Doutor Touron

Av. Rodrigo de Mendoza

Av. Carolinas

Av. Rosalia de Castro

o
vl
=
o
=
v
N
o
N
w
w
o

Figura 8.13 Numero de accidentes por calle en 2021. Fuente: Policia local

Finalmente, conviene recordar que los datos sobre accidentalidad son un
primer indicador del nivel de seguridad vial, pero no permiten por si solos
valorar la exposicion real al riesgo, es decir, determinar si las circunstancias
son realmente seguras o no.

En primer lugar, los accidentes registrados son sélo la punta del iceberg, es
decir la parte visible y cuantificable. Detrds de los accidentes registrados
se esconde un numero importante de accidentes no registrados,
especialmente aquellos que involucran a los modos no motorizados y que

tienen consecuencias leves.
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Ademas, los datos de la accidentalidad no desvelan la seguridad percibida.
En este sentido, es importante considerar las necesidades y percepciones
de grupos como la infancia, las personas mayores y las personas con
discapacidad. No obstante, cualquier persona en un momento o situacion
determinada puede tener una percepcion subjetiva de inseguridad y sufrir
estrés por la agresividad del trafico motorizado. Esta seguridad percibida

condiciona en el alto grado la movilidad y la accesibilidad a pie o en
bicicleta, aun cuando no exista un método adecuado para contemplarla
como parte de la medicién de la peligrosidad del trafico.

Muchas veces, una reduccion del nimero de accidentes en un tramo de la
red viaria o para un grupo de personas, esta estrechamente relacionada
con un cambio en las pautas de movilidad. Asi por ejemplo, la reduccion
de atropellos de peatones en un municipio sélo se puede considerar un
éxito si a su vez no hay una reduccién del nimero de personas que se
desplazan a pie, una reduccion de los recorridos o un aumento del tiempo
invertido para la misma distancia.

8.7. Impactos de la movilidad

La movilidad genera importantes impactos econdmicos, sociales y
medioambientales, tanto a nivel local como global.

En relacidn con los impactos medioambientales interesa especialmente
analizar cémo afecta el trafico motorizado a la calidad de aire y a la emision
de gases de efecto invernadero que produce la combustion de los motores
de los vehiculos.

Los principales contaminantes generados por el trafico y que afectan a la

Pan 0 paided Lrimie Bovimvite b o\l e Zh salud de las personas son las microparticulas en suspension (PM10 y

e Wagareia dw Avaine A oo —

PM2,5), el ozono troposférico y el NO,.
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Por su parte el principal gas de efecto invernadero producido por los
motores de combustion es el didxido de carbono (CO,).

Los mayores niveles de contaminacion se registran en las dreas urbanas y
a lo largo las vias de mayor capacidad y en las zonas con peor ventilacion.
La Xunta de Galicia dispone de una red de estaciones de informacién sobre
la calidad de aire (ICA) en la comunidad, pero no existe ninguna estacion
en el municipio de Vilagarcia.

tndice de Calidad del Aiea (ICA) ©  Prediccién ICA Malana

Dutos horation b valitdar o lasl2:00 Hors Lecal

Indce Cabdooe do Are OCA) thang 107102022

v W =
Consulte como se elabora el ICA TR

Figura 8.14 Estaciones ICA e indice de calidad de aire a diario. Fuente:
www.meteogalicia.gal

Durante el afio 2019, el ultimo con niveles de trafico no afectado por la
pandemia y la reduccién de los desplazamientos de las personas, no se
superd en ninguna ocasion el umbral de alerta para la poblacion,
establecido en 400 pug/m?* de NO, durante 3 horas consecutivas para el
ambito de la comunidad.
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Solamente se superd el valor limite horario, fijado en 200 pg/m3 de NO,
hasta 18 veces al afio. Esto sucedid en la estacion de Vigo-Coia en tres
ocasiones, donde el origen eran las fiestas que se celebraban en esa zona
de Vigo.

El valor limite de concentracién media anual de NO,, establecido en 40
ug/m3, no se superé en ninguna estacién de Galicia en 2019, ni siquiera en
las estaciones destinadas al control de la calidad del aire en zonas urbanas
donde la principal contribucidn son las emisiones viales de trafico.

Foto 8.3 Trdfico intenso en el viario de Vilagarcia de Arousa

No obstante, estos valores a nivel de la comunidad auténoma son poco
representativos para el ambito local. En las calles de Vilagarcia con mucho

74



tréfico y con poca ventilacién puede haber concentraciones puntualmente
elevadas de microparticulas o NOx®.

Emisiones generadas por los vehiculos a motor

A partir de las estadisticas del parque de vehiculos existente en el
municipio y de las pautas de movilidad derivadas de los datos de telefonia
movil facilitado por el Ministerio para evaluar el impacto de la pandemia
en la movilidad, se ha realizado una estimacién de las emisiones de NO; y
CO; generadas en el concello.

Se estima que en un dia laboral del afio 2019 los habitantes de Vilagarcia
realizan unos 30.217 desplazamientos en coche con una distancia total de
unos 97.050 km (distancia media de 3,21 km).

Tabla 8-3: Desplazamientos y distancias recorridas en un dia laboral por las personas que
residen en el municipio.

Reparto
modal Viajes Dist media distancia
distancia Suma coche en coche total
Distancias Viajes  media km  (estimacion) coche (estimacion) coche
0,5a2km 39.321 1,26 49.494 30% 11.796 1,60 18.874
2ab5km 31.157 2,96 92.165 55% 17.136 4,00 68.546
5a10 km 1.352 5,76 7.779 95% 1.284 7,50 9.630
Suma 71.830 149.438 30.217 3,21 97.050

Aplicando un ratio medio de NOx y CO, por tipo de vehiculo, asi como el
reparto de las distancias de cada tipo de vehiculo (turismos, motos,
comerciales y pesados) se obtiene como resultado que las emisiones
totales al afio rondan los 7.697 kg de NOx y las 4.422 toneladas de CO..

4Véase http://aircasting.habitatmap.org/
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Estos datos serdn la base para calcular los ahorros energéticos y las
emisiones para los diferentes escenarios de futuro y en funcidn del alcance
de las medidas que se proponen en el Plan de Accién.

Ruido del trafico

El ruido es otro impacto importante que tiene el trafico sobre la salud y Ia
calidad de vida de las personas. Cumplir con las recomendaciones de la
Organizacion Mundial de la Salud en materia de ruido permitiria evitar mas
de 3.600 muertes por cardiopatia isquémica cada afio segun un estudio del
Instituto de Salud Global de Barcelona (ISGlobal) a partir de los datos
analizados sobre niveles acusticos en 749 ciudades europeas provocados
por el trafico motorizado, que es la fuente principal de ruido®.

La Xunta de Galicia dispone de 9 estaciones con sonémetro para medir la
contaminacién acustica, pero ninguna estacion esta localizada en el
municipio de Vilagarcia de Arousa. Ademads, una Unica estacion no seria
suficiente para reflejar los niveles de ruido en una ciudad, que suelen variar
mucho en funcidn de las condiciones locales (IMD y velocidades, anchura
secciodn, altura edificacidn, existencia de vegetacion etc).

Por lo tanto, la Unica fuente disponible son las entrevistas con los agentes
y entidades, asi como los talleres realizados con diversos agentes del
municipio durante la elaboracion del Plan de Movilidad. En este sentido,
ha habido un consenso bastante amplio en que las travesias y carreteras
gue atraviesan el concello presentan los mayores niveles de ruido y afectan
a las viviendas de la zona, especialmente en el caso de la Av. Rosalia de

5 https://www.agenciasinc.es/Noticias/El-trafico-en-ciudades-expone-a-60-

millones-de-europeos-a-niveles-de-ruido-perjudiciales-para-la-salud
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Castro, Av. Juan Carlos I, Av. Las Carolinas, Av. Rodrigo de Mendoza y Avda.
del Doctor Tourdn.

Foto 8.4 Trdfico pesado en el entorno urbano de Vilagarcia
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9. Conclusiones del diagnostico

Las principales conclusiones del analisis y diagnéstico realizado son:

El concello tiene, igual que los demas municipios de la provincia,
una alta dependencia del coche particular para cubrir las
necesidades de movilidad. Incluso para distancias cortas se suele
utilizar el coche.

Este hecho se refleja en el elevado grado de motorizaciéon y en que
se reserva mucho espacio publico y privado para el aparcamiento
de coches.

Entre los condicionantes territoriales y urbanisticos, la dispersion
de la urbanizacién dificulta las alternativas al coche motorizado,
pero las distancias y los desniveles son bastante favorables para
los desplazamientos en modos activos, tanto andando como en
bicicleta.

Se han conseguido mejoras notables en el espacio publico y la
caminabilidad en la ultima década, especialmente en el centro
urbano de Vilagarcia.

Falta una articulacidn de itinerarios peatonales seguros, cdmodos
y atractivos hacia los principales destinos mas alla de los centros
urbanos.

Especialmente la fachada maritima carece de un itinerario
peatonal y ciclista continuo a lo largo de toda la costa.

Existen multiples obstaculos y problemas respecto a las opciones
de acceder andando o en bicicleta desde los nucleos rurales hacia
las zonas urbanas.

Falta informacion sobre la oferta del transporte publico, tanto en
general como en las propias paradas en tiempo real.
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El trazado y las secciones de las calles rurales complica el paso de
autobuses. Ademas, la baja densidad en estas zonas condiciona la
oferta de transporte publico.

Existe un ambicioso proyecto de implantar una red ciclista en el
concello, pero conviene completar la red propuesta y revisar
algunos criterios de disefo para hacer una propuesta mas integral
y funcional, introduciendo por ejemplo mas mejoras peatonalesy
aspectos de la calidad estancial.

Hay pocas mejoras previstas en el PXOM respecto a la
configuracién de la red viaria (alternativas a las travesias
existentes).

Hay muchas calles y travesias con competencia supramunicipal o
de la autoridad portuaria, por lo tanto hay que consensuar
posibles intervenciones de mejora con otras administraciones.
Las calles céntricas del nucleo urbano de Vilagarcia no son
plenamente peatonales, se permite circulacién de patinetes y
bicicleta, ademas de la carga y descarga, y suelen ocurrir fricciones
y conflictos.
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10. Principales retos y objetivos

De estas problematicas detectadas se deducen los siguientes retos y
objetivos:

10.1. Diseiio inclusivo de las calles

Las travesias de las carreteras son importantes conexiones también para
la movilidad blanda (bici, a pie, patinete), sin embargo, fueron disefiados
principalmente para el trafico motorizado. Es preciso optar por un disefio
mas inclusivo en estas calles, que tenga en cuentas las necesidades de Ia
movilidad activa para que sean ejes atractivos, cdmodos y seguros para
desplazarse a pie o en bicicleta. Un criterio basico para este nuevo disefio
es minimizar la anchura de la calzada tanto en los tramos como en las
intersecciones para obtener espacio para los modos activos y reducir las
velocidades.

10.2. Mejorar la caminabilidad en las conexiones con
los nucleos rurales

Mucha gente utiliza el coche para desplazarse entre los nucleos rurales y
la zona urbana del concello. Suelen ser distancias cortas, pero la mayoria
de los viales de conexidn entre las zonas urbanas y periurbanas o rurales
son caminos con una seccién estrecha y sin aceras, por lo que en general
se perciben como inseguros para desplazarse andando.

El reto es por lo tanto optar por un disefio que mejore la seguridad vial y
la caminabilidad en estos ejes, sabiendo que no serd posible ampliar la
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seccion o mejorar el trazado para no afectar a las parcelas privadas
colindantes.

10.3. Jerarquizar las calles

En la actualidad la red viaria esta poco estructurada y jerarquizada, salvo
las calles principales y travesias, y no existe una jerarquia clara para el
conjunto de la red viaria. La jerarquizacién de las calles permite establecer
prioridades diferenciando para qué funciéon estd concebida la calle y
establecer una regulacion y un disefio especifico coherente con esa
funcioén.

En este sentido una diferenciacién bdsica entre calles principales,
colectoras y locales es importante para canalizar los flujos del trafico
motorizado en las vias principales y convertir las calles restantes en zonas
de calmado de trafico, donde se prime la calidad estancial y los modos
activos como protagonistas en la movilidad.

10.4. Incentivar la movilidad en bicicleta como
alternativa al coche

La bicicleta, por tener un radio de accién mas amplio que el peatén y por
tener una mayor facilidad para transportar bienes o personas, tiene un
enorme potencial de sustituir viajes que hoy en dia se realizan en coche.

Pero para fomentar la movilidad ciclista, es preciso crear unas condiciones
adecuadas para circular con bicicleta, sobre todo la seguridad percibida es
clave. Hoy en dia mucha gente no percibe la circulaciéon en bici como
segura en la mayoria de las calles y prefiere elegir recorridos por zonas y
calles peatonales.
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Asi pues, hay que encontrar soluciones para hacer la circulacién en bici mas
segura, comoda y atractiva, habilitando bandas ciclistas en aquellas calles
donde las intensidades no aconsejan el uso compartido de la calzada y
calmar el trafico en las calles de caracter mas local para fomentar la
integracion de la bicicleta en la calzada junto al resto del trafico.

10.5. Solucionar la falta de continuidad y seguridad
peatonal en los cruces e intersecciones

El modelo de intersecciones viarias mas habitual en el concello prioriza la
comodidad del trafico motorizado, con carriles sobredimensionados,
radios de giro muy amplios, ausencia de pasos peatonales y aceras muy
estrechas.

Es imprescindible emprender un cambio de modelo en el disefio de los
cruces e intersecciones incorporando una perspectiva peatonal que
asegure la continuidad desde todos los puntos de cruce, acortando las
distancias de cruce peatonal y mejorando la visibilidad.

10.6. Resolver las barreras de accesibilidad

Es preciso eliminar las barreras arquitecténicas en los principales
itinerarios peatonales del municipio. Para ello habra que establecer
criterios de accesibilidad de acuerdo con la legislacion vigente, inventariar
los obstdculos y otros problemas como las aceras estrechas y la ausencia
de rebaje de bordillos en los pasos peatonales, y establecer un orden de
prioridad para intervenir.
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10.7. Racionalizar el uso del coche

No basta con incentivar el uso de los modos activos o del transporte
publico si no se reduce el uso actualmente masivo del coche, limitando su
funcion a los desplazamientos imprescindibles, es decir aquellos donde no
existe una alternativa razonable.

La herramienta mas eficaz para avanzar en este sentido es regular y
reorganizar el aparcamiento, tanto las plazas en el propio viario como los
aparcamientos agrupados (aparcamientos disuasorios).

Se puede facilitar el aparcamiento para aquellos desplazamientos en
automovil que son necesarios para el funcionamiento de la ciudad
(aparcamiento de residentes, carga y descarga, compra de productos que
requieren transporte) y ver donde y como se puede satisfacer estas
necesidades, pero sin perturbar o afectar a otras funciones esenciales de
la ciudad, asi como los derechos de la ciudadania a un espacio habitable,
saludable y accesible.

En este sentido, uno de los principales retos es evitar la busqueda de
aparcamiento por parte de visitantes y empleados en el centro de la ciudad
y en la via publica, ya que este trafico de agitacién genera muchas
disfunciones urbanas.

10.8. Intervenir en el entorno de los equipamientos

Hay algunos destinos como los centros escolares o equipamientos
deportivos que generan mucha movilidad, especialmente entre las
personas jévenes. En la infancia y adolescencia la forma de desplazarse de
forma autdonoma es andando o en bicicleta, pero poco a poco se ha perdido
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esta costumbre y los padres y madres prefieren llevar a los nifios y nifias
en coche al considerarlo mas seguro, pero también mds cdmodo.

Los propios vehiculos de los padres que llevan a los nifios en coche afectan
a la seguridad vial de aquellos nifios y nifias que se desplazan a pie o en
bicicleta, aparte del impacto medioambiental (ruido, contaminacién).

Asi pues, es fundamental mejorar la seguridad y accesibilidad peatonal y
ciclista a los destinos de movilidad cotidiana con especial atencién a los
entornos y caminos escolares. Las intervenciones comenzadas en algunos
entornos escolares han de extenderse a todos los centros, asi como los
programas de caminos escolares seguros.

10.9. Mejorar el transporte publico colectivo

El transporte publico juega un papel marginal en la movilidad cotidiana,
especialmente en relacidn con los viajes hacia los municipios limitrofes. Al
ser de competencia de la Xunta, tanto las lineas urbanas como
interurbanas, el margen de intervencién por parte del concello es limitado,
especialmente en cuanto al trazado y la frecuencia de las lineas.

También es cierto que en los ambitos rurales de urbanizaciones mas
dispersas y de baja densidad es mas dificil ofrecer un transporte publico
atractivo. Ahi el reto es buscar nuevas férmulas dar servicio a estas zonas,
como por ejemplo un servicio de transporte publico a demanda. Algunas
iniciativas de este tipo estdn poniéndose en marcha y cuentan con
referencias en otros territorios cercanos.

Habria que sentarse con las administraciones competentes para indagar
las posibilidades de mejora del transporte publico y negociar las soluciones
para el concello y la comarca.
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Finalmente es importante potenciar las conexiones del transporte publico
con el tren de alta velocidad, ya que su llegada ha supuesto una reduccion
del tiempo de viaje hacia las principales ciudades de Galicia y en la
conexién con el resto de la peninsula, haciendo el transporte publico mas
competitivo que el coche en estas relaciones.

10.10. Reforzar la calidad de zonas y calles peatonales

En la uUltima década se han aumentado notablemente las zonas y calles
peatonales y se ha mejorado la calidad estancial de las plazas y zonas
verdes. No obstante, existe el reto de mejorar la convivencia con otros
modos blandos en este tipo de calles y zonas y reducir las fricciones que
hoy en dia son frecuentes. Especialmente el auge del patinete eléctrico y
la circulacién de los vehiculos de movilidad personal por las zonas
peatonales genera conflictos y afecta negativamente a la seguridad vial.

Finalmente, algunas de las actuaciones ligeras, de bajo coste o urbanismo
tactico, para peatonalizar o calmar el trafico son mejorables desde el punto
de vista de la calidad estancial, pues por ejemplo falta incorporar
mobiliario y arbolado de sombra.
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11. Plan de Accidon

Para conseguir los objetivos establecidos y afrontar los retos de una
movilidad mas sostenible y segura se ha elaborado un Plan de accién que

incluye diez lineas estratégicas:

. Ordenacion del viario / mejora de la concepcion de la red viana
. Potenciar los desplazamientos a pie

. Mejorar |a calidad estancial del espacio publico

. Potenciar la movilidad ciclista (y otros modos alternativos)

. Mejorar la oferta del transporte publico

. Ordenacion y regulacion del aparcamiento

. Gestion de la movilidad

. Programas de concienciacion / formacién / educacién

. Fomentar el uso mas eficiente del coche privado

10. Movilidad y modelo de ciudad

1
i
3
4
5
[
Fi
8
9

Cada unade las lineas estratégicas del PMUS se estructuran en un conjunto
de programas, y estos a su vez se desarrollan a partir de paquetes de
medidas que agrupan las actuaciones especificas para la mejora de la
movilidad.

Se han establecido dos tipos de ficha para el desarrollo de las estrategias:

1. Ficha de Programas. Describe las caracteristicas generales del
programa del PMUS, su descripcidn, justificacion y el tipo de actuaciones
que incluye. Asimismo, se valora la prioridad del programa, su coste vy el
plazo para facilitar la planificacion de la ejecucidon de las medidas del
PMUS.

2. Ficha de medidas. Incluye actuaciones concretas a desarrollar en
el PMUS. Ello no quiere decir que sean las Unicas, el programa puede incluir
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mas actuaciones que pueden definirse en fases sucesivas de tramitacion
del Plan o, incluso, durante el periodo de vigencia del Plan. Igual que los
programas las fichas de las medidas incluyen una estimaciéon econémica,

la priorizacién y el plazo.

El plazo corto se refiere a una programacion en los préximos 2 a 3 afos, el
plazo medio una ventana temporal de unos 5 afios y el plazo largo 5 afios
o0 mds. En cuanto al presupuesto, un simbolo (€) significa un presupuesto
inferior a los 50.000 euros, dos simbolos suponen una inversidon hasta
200.000 euros y tres simbolos cantidades superiores a los 200.000 euros.
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Finalmente la prioridad tiene en cuenta la oportunidad / conveniencia de
hacer la intervencién a corto plazo (subvenciones, planeamiento o
proyectos en marcha), el consenso técnico y social que existe para llevar
a cabo una intervencién asi como el efecto / impacto que tendré la medida
en relacion con el objetivo de conseguir una movilidad mas sostenible.
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11.1. Linea 1 Ordenacion del viario, trafico y aparcamiento

Programa

1.1 Jerarquizacion y nueva concepcion de la red viaria

Objetivos

Hay varios objetivos relacionados con la adaptacion de la concepcién de la red viaria del municipio:
Evitar el trafico de paso por los centros urbanos y reducir la congestion.

Evitar el trafico por zonas sensibles y evitar el trafico de agitacion en busqueda de aparcamientos en la
red viaria.

Mejorar la calidad estancial, los itinerarios peatonales y la ciclabilidad de las calles.

Diagnostico

Yy
Justificacion

En la actualidad hay demasiados coches que transitan por los nucleos urbanos, en parte porque es mas
comodo que coger la circunvalacion, en parte en busqueda de aparcamientos o por falta de
informacién sobre plazas libres en los parkings disuasorios. En todo caso existen muchos
condicionantes a la hora de mejorar la concepcién de la red viaria debido a las competencias de
diferentes administraciones sobre el viario principal, asi como las limitaciones de cara a cambiar la
morfologia de la trama urbana / rural y la estructura de la red viaria.

Descripcion

Se propone potenciar las alternativas a las travesias tanto para el trafico de paso como para acudir a
algunos destinos concretros, especialmente para los vehiculos pesados. Para ello se sugiere una
regulacion especifica que prohiba la circulacién de vehiculos pesados por determinadas vias como la
Avda. de Rosalia de Castro (travesia de Carril) y la Avda. Juan Carlos | (travesia por Vilagarcia). Todos
los camiones que quieran acceder al puerto deberian coger la circunvalacién y circular por la N640 /
Rua de Pablo Picasso.

Por otro lado se propone introducir sentidos Unicos de circulacidon en el extremo norte de la Avda.
Juan Carlos | con el objetivo de desincentivar el trafico de paso por esta travesia, mejorar la calidad
estancial y aumentar el espacio para viandantes y ciclistas (1). Existe también la opcién de hacer una
intervencion similar en el extremo Este del misma via (2), pero ahi existe el problema que se desvia el
trafico por la Avda. Rodrigo de Mendoza, un vial que ya soporta mucho trafico. Ademas, el
Ayuntamiento ha procedido desplazar el muro que delimita el solar del Instituo Castro Alobre para
ampliar la seccién y asi poder ampliar aceras y habilitar una banda ciclista.
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Finalmente acorde con las propuestas del PXOM se propone habilitar un nuevo vial anexo a las vias de
tren como alternativa a la Avda. de Juan Carlos | y de esta forma reducir drasticamente el trafico que

Lew
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pasa por esta zona. En este escenario se podria convertir todo el eje de la Avda. Juan Carlos en una
calle de sentido unico para ampliar las aceras, mejorar la calidad estancial y evitar el trafico de paso.

Actuaciones

Regulacién del acceso a los nucleos urbanos de vehiculos pesados (camiones clase N3).

incluidas Sentido Unico en Avda. Juan Carlos | (1).
Sentido Unico en Avda. das Carolinas (2) (opcional)
Nuevo vial alternativo anexo a las vias de tren (3).
Concello de Vilagarcia
Asociaciones de comerciantes

Actores Asociaciones de vecindad

involucrados

Entidades del transporte publico
Xunta de Galicia
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Resultados Reduccidn del trafico de paso por las travesias (especialmente Avda. Rosalia de Castro y Avda. Juan
esperados Carlos 1).
Gestién Concello de Vilagarcia
. Intensidades medias del trafico motorizado en las travesias
Indicadores

Niveles de contaminacidn acustica en las travesias.
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Medida 1.1a Regulacion del acceso de camiones pesados.
Horizonte Corto plazo
Ambito /

delimitacion

Zona urbana de Vilagarcia.

Justificacion

Unos de los principales problemas detectados en relacién con el trafico, la calidad estancial y la
seguridad vial es el paso de vehiculos pesados por algunas vias del centro de la ciudad. Especialmente
las Avenidas Rosalia de Castro y Juan Carlos | son los ejes mas criticos debido a la seccién estrecha de
la calle y el uso residencial. Muchos de los camiones que acceden por el Norte (Avda. Rosalia de
Castro) tienen como destino el puerto y existe la via rapida como alternativa.

Se propone limitar el acceso de los camiones pesados (Clase 3, Masa Maxima Autorizada 12 toneladas)
por las travesias urbanas del nucleo urbano como la Avenidas Rosalia de Castro, Juan Carlos I, Avda.
das Carolinas, Avda. Cambados, Av. Rivero Aguilar. El acceso preferente hacia el puerto sera desde
cualquier direccion por la via rdpida y la N-640 (Rua. Pablo Picasso)

La propuesta no es nueva, ya en el afio 2018 el Concello de Vilagarcia solicité a la Xunta un informe
técnico sobre la viabilidad y las repercusiones que tendria limitar el paso de vehiculos pesados por la
calle Rosalia de Castro. El Foro Empresarial Galicia, entidad que aglutina a las principales empresas de
la comarca arousana, se mostré contrario a la propuesta, considerando que el aumento del recorrido

Descripcion ) ) ) Lo

supondria un incremento de costes para muchas firmas de la comarca, incluido el Puerto.

No obstante, en términos de tiempo de viaje las diferencias no son tales: para recorrer los 4,2 km por

la Avda. Rosalia de Castro se tarda unos 14 minutos segun las condiciones de trafico, mientras que el

recorrido por la via rapida son tan solo 12 minutos, eso si, el recorrido asciende a 14,2 km:
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Actores ) . ) . L . - i
implicados y Concello de Vilagarcia, Autoridad portuaria, Asociacion de vecinos, Asociaciones de comerciantes,
gestion Xunta de Galicia, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
Presupuesto €
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Medida  1.1b Sentido unico en Avda. Juan Carlos I.
Horizonte

temporal Corto plazo

Ambito /

delimitacién Avda. Juan Carlos |

La travesia Juan Carlos | tiene una seccion muy limitada (apenas 11 metros de anchura) y soporta
Justificacién | mucho tréfico, lo que afecta a la calidad de la vida de los residentes de esta calle. A su vez es un eje
importante para la movilidad peatonal y ciclista.

Se propone eliminar un carril de circulacidn entre Ria Doutor Moreira Casal y Avenida Lépez
Ballesteros. A medio plazo se podria aplicar el sentido Unico en todo el eje si se implanta un nuevo vial

anexo a las vias de tren que conectaria la Rua Daniel Espifio con la estacién ferroviaria.
" N# | o,

Descripcion

eer ui gy MWE
Med vans preme iy OF MEW

La eliminacion de un carril en sentido sur permite ampliar una de las aceras, poner arbolado y
habilitar un carril-bici a contracorriente.

Concello de Vilagarcia

Actores Asociaciones de comerciantes
implicadosy | Asociaciones de vecindad
gestion

Entidades del transporte publico
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Presupuesto €€
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Medida 1.1c Ampliar la seccion en la Avda. das Carolinas
Horizonte

temporal Corto plazo

Ambito /

delimitacion

Avda. das Carolinas (tramo entre la rotonda y enlace con Avda. Juan Carlos I).

Justificacion

Es fundamental ampliar las aceras y mejorar la ciclabilidad en este tramo para mejorar el acceso al
Insituto y formalizar los itinerarios ciclistas y peatonales proyectados en esta via.

El Concello tiene previsto desplazar 5 metros el muro que delimita el solar educativo, de modo que la
seccién de la calle se queda en aprox. 17 metros, espacio suficiente para ampliar aceras, habiltar
arbolado e incorporar una via ciclista.

Descripcion
Concello de Vilagarcia, policia municipal
Actores Asociaciones de comerciantes
implicados y | Asociaciones de vecindad
gestion Entidades del transporte publico
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
Presupuesto €€
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Medida  1.1d Nuevo vial en paralelo a las vias de tren
Horizonte _

temporal Medio / largo plazo

Ambito /

delimitacion

Zona noreste del nucleo urbano de Vilagarcia

Justificacion

Es bien sabido que hoy en dia no existen alternativas cercanas a las travesias del municipio,
especialmente en el caso de la Avda. Rosalia de Castro / Avda. Juan Carlos | / Avda. das Carolinas. Estas
calles sufren mucha congestién y la contaminacion reduce la calidad de vida de las personas que
residen en estos ejes. A su vez la funcionalidad de la estacion de tren queda limitada al tener unos
accesos tan precarios.

Descripcion

Se propone habilitar un nuevo vial en paralelo a las vias del tren en el tramo que une la estacion del
tren con la rotonda de la Avda. das Carolinas, asi como Rua Daniel Espifio, creando asi una ronda de
circunvalacion urbana que liberaria de trafico las travesias citadas anteriormente. Este nuevo vial se
basa en buena parte en caminos existentes y no afecta a edificaciones, de modo que el coste
econdmico derivado de posibles expropiaciones debe ser asumible.

Una vez que exista este nuevo vial se podria introducir el sentido Uncio en todo el eje de la Avda. Juan
Carlos I.

w= \igl prvopal / sentido (nico
weun yal propuests PMUS

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia, policia municipal

Asociaciones de comerciantes

Asociaciones de vecindad

Entidades del transporte publico, ADIF

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Presupuesto

€€€
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Programa 1.2 Ciudad 30 km/h

Objetivos Limitar la velocidad a 30 km/h en la zona urbana.

La reduccion genérica del limite de velocidad a 30 km/h en la ciudad es el primer paso importante
hacia una ciudad mds humana y segura y para potenciar los modos activos. Este paso, que puede
entenderse como el mds sencillo y por tanto el primero, tiene multiples beneficios:

Salva vidas, ya que reduce el nimero de choques y el nimero de muertes en caso de colision.

Reduce la contaminacion acustica y
atmosférica

Contribuye a que las calles sean mas

. A tranquilas.
Diagnostico

y
Justificacion

Permite racionalizar y reducir el coste de la
sefializacion o regulacion semaforica.

Incentiva los modos activos

En los principales accesos se coloca una sefial de Ciudad velocidad 30 km/h.
CIDADE 30

Asi mismo en la ordenanza de movilidad se establece que la velocidad
maxima permitida en las vias urbanas del municipio es de 30 km/h, salvo
Descripcién que se establezca un limite de velocidad diferente.

La medida esta en consonancia con la politica en seguridad vial de la
Diputacion de Pontevedra y se ha recogido en la publicacién “Memorandum

Cidade 30”.

- Ubicacion de sefiales verticales en los principales entradas a las zonas urbanas.
- Cambio de la ordenanza de movilidad.

- Campafia de informacién / divulgacién del concepto “Ciudad 30 km/h”

Actuaciones Cl Da Deso

incluidas

Actores

involucrados Concello de Vilagarcia, Policia municipal, Asociaciones de vecindad, Entidades del transporte publico

Resultados | Reduccidn de la velocidad media (V85)
esperados | Reduccién del nimero de accidentes y de la gravedad de los mismos.

Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | velocidad media (V85), Accidentabilidad, Percepcién de la seguridad vial.
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1.3 Diseiio inclusivo de las calles

Objetivos

El objetivo es disefar las calles estructurantes del municipio, que no sélo son de importancia para el
trafico motorizado, sino que concentran también muchos desplazamientos a pie o en bici (demanda
latente), con criterios de “calles completas” o “calles inclusivas”, es decir, calles que tengan una

oferta infraestructural adecuada para todas las personas, facilitando multiples formas de movilidad.

Diagndstico

y
Justificacion

Hoy en dia las calles estructurantes del municipio siguen siendo viales que acogen mucho tréficoy
que fueron disefiados en primer lugar para facilitar el transito o el estacionamiento de vehiculos a
motor sin apenas tener en cuenta las necesidades de las personas que se desplazan a pie o en
bicicleta o otras funciones del espacio publico.

Descripcion

Se propone reformar los siguientes ejes con el fin de mejorar la caminabilidad, ciclabilidad y calidad
estancial:

a) Avda. Rosalia do Castro (desde el centro urbano de Carril hasta Vilagarcia).

b) Avda. de Cambados.

¢) Avda. Juan Carlos | y Avda. das Carolinas

d) La N-640a (desde la Avda. das Carolinas hasta Rubianes)

Ejemplos de reformas de disefios inclusivos de calles:

=,

Actuaciones

Las actuaciones incluyen la ampliacion de aceras, la mejora de la accesibilidad (rebajes de bordillos o

incluidas pasos peatonales sobreelevados), arbolado y mobiliario urbano asi como infraestructura ciclista. A su
vez, se implantan nuevos pasos peatonales para mejorar la seguridad vial y reducir el efecto barrera
de las travesias y carreteras. Las intervenciones c y d se han descrito con mas detalles en las fichas
correspondientes de las propuestas de la red peatonal y la red ciclista.

Actores Concello de Vilagarcia, Policia municipal. Asociaciones de comerciantes, Asociaciones de vecindad,

involucrados

Entidades del transporte publico, Xunta de Galicia, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA)

Resultados | Aumento de los modos activos.

esperados | Reduccién del nimero de accidentes.

Gestién Concello de Vilagarcia

Indicadores | Conteos de peatones vy ciclistas, Nimero de accidentes, percepcién de la seguridad
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Medida 1.3a Disefio inclusivo de Avda. Rosalia do Castro

Horizonte

temporal Medio plazo

Ambito /

delimitacion Avda. Rosalia de Castro desde el nucleo urbano de Carril hasta Vilagarcia

En este eje se concentran muchos accidentes, los coches suelen superan la velocidad establecida con
Justificacién | frecuencia, la infraestructura peatonal es precaria, hay problemas de accesibilidad, no existe
infraestructura ciclista y la calidad estancial es baja.

La Avda. Rosalia de Castro tiene una seccion heterogénea, en algunos tramos la seccion es mas
amplia con aparcamientos en fila y en bateria, en otros tramos la seccidon es mas estrecha, con solo
una banda de aparcamiento en fila.

Descripcion

w

Los criterios para intervenir en esta calle deben ser:
- Ampliar una acera y plantar arbolado
- Ajustar la calzada (anchura de 6,00m)
- Bandas de proteccion para la bicicleta (unidireccionales de 1,25 m)

Si sobra espacio, se pueden habilitar franjas de aparcamientos en fila de 2,20m.

Concello de Vilagarcia, Policia municipal.
Actores

implicados y
gestion

Asociaciones de comerciantes, Asociaciones de vecindad,
Entidades del transporte publico,

Xunta de Galicia

Presupuesto €€
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Medida  1.3b Disefio inclusivo de la Avda. de Cambados
Horizonte

temporal Corto plazo

Ambito /

delimitacion

Avda. de Cambados desde la rotonda de la N640 hasta rotonda con la PO-529

Justificacion

En este eje se concentran muchos accidentes, los coches suelen superan la velocidad establecida con
frecuencia, la infraestructura peatonal es precaria, hay problemas de accesibilidad y no existe
infraestructura ciclista.

Descripcion

Se propone una reforma integral de la travesia que consiste en ampliar las aceras, poner arbolado y
habilitar bandas ciclistas. En las secciones mas estrechas y para poder ampliar las aceras, se podria
optar por banda de proteccidn ciclista, de uso preferente, pero no exclusivo. De esta manera se podria
reducir la anchura de la calzada a 5,00 — 5,50 metros. A su vez, sera necesario eliminar una o las dos
bandas de aparcamiento en fila para implantar esta solucion.

En los cruces se propone habilitar isletas / refugios para mejorar la seguridad vial de los pasos
peatonales.

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia, Policia municipal.
Asociaciones de comerciantes, Asociaciones de vecindad,
Entidades del transporte publico,

Xunta de Galicia

Presupuesto

€€
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1.4 Reforma / mejora de intersecciones

Objetivos

El objetivo es reformar / mejorar los cruces e intersecciones para mejorar la seguridad vial, la
accesibilidad y la comodidad desde el punto de vista de los modos activos.

Diagnéstico

y
Justificacion

En algunas intersecciones la seguridad percibida es baja y afecta a la disposicion de realizar
desplazamientos a pie o en bicicleta. Es preciso establecer unos criterios dando mas peso a las
necesidades de peatones y ciclistas, pero sin perder de vista la funcidn circulatoria de las vias.

Descripcion

Los criterios mas importantes para mejorar cruces e intersecciones a tener en cuenta son:

Cruces completos: en la zona urbana hay que garantizar la continuidad de cada uno de los itinerarios
peatonales de una calle.

Elementos de apoyo para el cruce: Para aumentar la seguridad vial en el cruce de calles (principales)
de doble sentido no semaforizadas, es fundamental contar con elementos que faciliten el cruce
peatonal (o ciclista), como isletas y refugios. Estos elementos son imprescindibles en rotondas grandes
o cruces con angulos cerrados o poca visibilidad.

Mejora de la visibilidad: Es fundamental garantizar una buena visibilidad en los cruces e
intersecciones entre las distintas personas y usuarios. Un problema habitual es la falta de visibilidad
cuando hay bandas de aparcamiento y pasos de cebra. Se debe mantener al menos una franja de 5
metros libre de obstaculos delante de los pasos peatonales.

Continuidad de los itinerarios peatonales: Frecuentemente se da menos importancia a la continuidad
directa o fisica de los itinerarios peatonales, o bien por el retranqueo excesivo de los pasos peatonales
o bien por la bajada de cota de la acera al nivel de la calzada (menor comodidad y falta de continuidad
visual). Cuando el itinerario peatonal se cruza con calles locales, es mejor dar continuidad directa y
mantener la cota de la acera en el paso peatonal.

Actuaciones
incluidas

De forma ejemplar, se detallan las propuestas en tres puntos estratégicos: la rotonda Avda. Las
Carolinas / Av. Mendoza, la rotonda Avda. das Carolinas con N640a y el cruce Av. Cambados con Rua
Fontecarmoa.

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia
Asociaciones de vecindad

Entidades del transporte publico

Resultados | Mejor seguridad objetiva y percibida en las intersecciones intervenidas.
esperados | Aumento de los desplazamientos a pie y en bicicleta en los puntos intervenidos.
Gestién Concello de Vilagarcia

Indicadores | Encuestas sobre la seguridad percibida.
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Medida 1.4a Disefio compacto de la rotonda en Avda. das Carolinas
Horizonte

temporal Corto plazo

Ambito /

delimitacion

Rotonda donde confluyen la Avda. das Carolinas y la Av. Rodrigo de Mendoza

Justificacion

En este punto se juntan un eje principal peatonal, varios itinerarios ciclistas y se concentran varios destinos
con importante afluencia peatonal. A su vez es unos de los puntos con mayor flujo de vehiculos.

En la actualizad el disefio no cumple con los estandares establecidos, la anchura de la aceras en algunos
puntos es insuficiente, algunos pasos se perciben como inseguros y los pasos estdn muy retranqueados. A
la vez, no existe ningun tipo de infraestructura ciclista en la propia rotonda.

Descripcion

Se propone ajustar la anchura de la calzada giratoria para ampliar aceras e introducir una banda ciclista en
todo el perimétro de la rotonda. Para mejorar la seguridad vial se propone habilitar refugios / isletas en
todos los cruces y para mayor comodidad se reduce el retranqueo de los pasos peatonales. La reduccion
de la anchura de la calzada giratoria para calmar el trafico y obtener el espacio para implantar bandas
ciclistas es viable teniendo en cuenta los actuales niveles de trafico.

Concello de Vilagarcia, policia municipal

Asociaciones de comerciantes

Actores o 4 indad
implicados Asociaciones de vecinda

Entidades del transporte publico

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
Presupuesto €€
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Medida  1.4b Disefio compacto de la rotonda Avda. das Carolinas / N640a
Horizonte _

temporal Medio plazo

Ambito /

delimitacion

Justificacion

Descripcion

Actores
implicados

Presupuesto

Rotonda donde confluyen la Av. das Carolinas y la N-640a

En este punto se juntan un eje principal peatonal y ciclista. A su vez es unos de los puntos con mayor
flujo de vehiculos.
En la actualizad el disefio no cumple con los estandares establecidos, la anchura de las aceras en

algunos puntos es insuficiente, faltan pasos peatonales o los pasos existentes estan muy
retranqueados. A su vez, no hay infraestructura ciclista en la propia rotonda.

Se propone ajustar la anchura de la calzada giratoria para ampliar aceras e introducir una banda
ciclista en todo el perimétro de la rotonda. Para mejorar la seguridad vial se propone habilitar
refugios / isletas en todos los cruces y para mayor comodidad se reduce el retranqueo de los pasos
peatonales.

Concello de Vilagarcia, policia municipal

Asociaciones de comerciantes

Asociaciones de vecindad

Entidades del transporte publico

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

€€
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Medida  1.4c Disefio compacto de la rotonda Av. de Cambados / N-640
Horizonte _

temporal Medio plazo

Ambito /

delimitacion

Justificacion

Descripcion

Actores
implicados y
gestion

Presupuesto

Rotonda donde confluyen la Av. de Cambados y la N-640 / Rua Pablo Picasso.

En la actualizad el disefio no cumple con los estdandares establecidos, faltan pasos peatonales o los
pasos existentes estan muy retranqueados. A su vez, no hay infraestructura ciclista en la propia
rotonda.

Se propone ajustar la anchura de la calzada giratoria para ampliar aceras e introducir una banda
ciclista en todo el perimétro de la rotonda. Para mejorar la seguridad vial se propone habilitar
refugios / isletas en todos los cruces y para mayor comodidad se reduce el retranqueo de los pasos
peatonales. La reduccidn de la anchura de la calzada giratoria para calmar el trafico y obtener el
espacio para implantar bandas ciclista es viable teniendo en cuenta los actuales niveles de trafico.

N \ |

Concello de Vilagarcia, policia municipal

Asociaciones de comerciantes

Asociaciones de vecindad

Entidades del transporte publico

Xunta de Galicia

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

€€
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11.2. Linea 2 Potenciar los desplazamientos a pie

Programa 2.1 Red basica de itinerarios peatonales

El objetivo es configurar una red de itinerarios peatonales que conectan con los principales destinos
Objetivos de la movilidad cotidiana en el municipio. Estos itinerarios estaran especialmente acondicionados
para que el viaje a pie sea atractivo, seguro y comodo y atractivo.

En la actualidad existen algunos itinerarios peatonales de gran atractivo (paseo maritimo, calles
peatonales del centro de Vilagarcia, senderos, etc.), pero no estan siempre conectados entre si ni
estan concebidos para configurar una red. Existen puntos de ruptura (tramos inseguros o poco
atractivos, cruces y barreras infraestructurales y naturales) que interrumpen los itinerarios existentes.

Diagnostico
Yy
Justificacion
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' \ 0w et peatonales por la fachada
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Acondicionar tres ejes principales: a. Carril — Vilagarcia, b. Vilagarcia — Vilaxodn y c. Vilagarcia —
Actuaciones Hospital y las conexiones para densificar la red y conectar con los principales destinos.

incluidas Las medidas consisten en: Mejorar cruces, ampliar aceras, crear nuevas calles peatonales o de

prioridad peatonal, etc.

Concello de Vilagarcia, policia municipal, Asociaciones de comerciantes, Asociaciones de vecindad

Actores Entidades del transporte publico, Xunta de Galicia

involucrados Direccion General de Costas y Medio Marino, Puerto de Vilagarcia, Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Resultados A de los desol . .
esperados umento de los desplazamientos a pie.
Gestion Concello de Vilagarcia

Longitud de la red basica de itinerarios peatonales
Indicadores  valoracidn por parte de la ciudadania de las mejoras peatonales
Reparto modal.
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Medida 2.1a Mejora eje peatonal 01 (Carril a Vilagarcia)
Horizonte _

temporal Medio plazo

Ambito /

delimitacion

Zona urbana de Carril y Vilagarcia

Justificacion

Los dos principales nucleos urbanos requieren un itinerario peatonal continuo que permita

Descripcion

desplazarse de forma segura y cdmoda y acceder a los diferentes destinos del entorno.

B estacien FroC Swme o0 1 do s wd basice

P8 Sunotn ovmbuses  we—Fed bisics

E Fuwsta stuboaus — Corwriones

) Uno indusimal - COTMLODWS Uhang !
Comarcal ral

Ases Engrosaris
Zana peatany | paza

El itinerario peatonal se puede dividir en cuatro tramos. A continuacion, se describen los principales
problemas detectados y las propuestas de intervencion:

Tramo A: En el primer tramo, el paseo maritimo es muy estrecho, se propone ampliarlo quitando una
banda de aparcamiento.

Tramo B: Se propone peatonalizar este entorno (Ria Marifia / Ria Alameda Vella) para ganar espacio
de calidad estancial y consolidar un itinerario peatonal a lo largo de la fachada maritima. Habria que
buscar aparcamientos alternativos para la demanda actual.

Tramo C: Correspondiente al paseo maritimo, el pavimento y el mobiliario urbano fue renovado en el
afio 2022, reline unas condiciones excelentes para la movilidad a pie. No obstante, el enlace entre el
tramo Cy D es mejorable, dado que en la actualidad el trazado del itinerario entre el aparcadeiro en la
explanada O Ramal y la zona portuaria se percibe como por atractivo e inseguro. Por parte del
Concello hay un convenio con la autoridad portuaria de mejorar la calidad estancial y la continuidad
del paseo maritimo en esta zona.
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Tramo D: Este tramo reune unas condiciones muy buenas para desplazarse a pie, la plataforma es
muy amplia y existe una oferta especifica para la bici, de modo que hay menos fricciones que en
tramo de uso compartido (de facto). El inico problema detectado es que el acceso por el parque Do
Centenario esta sefializado como via ciclista, conviene dejar claro que se trata de una senda ciclable
con prioridad peatonal.

Actores Concello de Vilagarcia, policia municipal,
implicados y | Xunta de Galicia, Asociaciones de vecindad
gestion

Direccion General de Costas y Medio Marino, Puerto de Vilagarcia

Presupuesto €€
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Medida 2.1b Mejora eje peatonal 02 (Vilagarcia a Vilaxoan)
Horizonte .

temporal Medio plazo

Ambito / ] o

delimitacion | Zona urbana de Vilagarcia y Vilaxoan.

Justificacion

Los dos principales nucleos urbanos requieren un itinerario peatonal continuo que permita
desplazarse de forma segura y cémoda y acceder a los diferentes destinos del entorno.

Descripcion

Bl &stacion Free G T 1 de la red basea
E Estacion aulobuses — R0 basico

a Pacada autobuses —— Corexionss L
] Uso industnal Corexiones urbano / ‘

-,
Comescisl rural

| Area Empresaria
Zona poatonal / plaze

’1

El itinerario peatonal se puede dividir en cuatro tramos. A continuacion, se descrlbe los prlnC|paIes
problemas detectados y las propuestas de intervencion:

Tramo A: Desde un punto de vista infraestructural el itinerario peatonal de la rda Valle Inclan cumple
con los requisitos (anchura de la acera, accesibilidad), aunque el entorno (zona industrial / portuaria)
es poco atractivo. Una franja de arbolado podria mejorar notablemente la calidad estancial en este
tramo.

Tramo B: Tramo recientemente reformado, espacio muy atractivo, mobiliario urbano para descansar
y arbolado, con vistas al mar. No requiere intervencion.

Tramo C: En este tramo no hay aceras en el lado del mar y una acera muy estrecha en el lado opuesto.
Serd una de las intervenciones prioritarias para dar continuidad al paseo maritimo. Para obtener el
espacio necesario existe la opcién de hacer una intervencién como en el tramo anterior (estructura
voladiza) o estudiar la posibilidad de eliminar un carril de circulacion.
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Tramo D: En este Ultimo tramo existe un paseo maritimo con una franja de arbolado, pero la anchura
es muy estrecha. Se propone ampliar el paseo maritimo eliminando la franja de aparcamientos en fila.

Actores Concello de Vilagarcia, policia municipal,
implicados y | Asociaciones de vecindad
gestion

Direccion General de Costas y Medio Marino, Puerto de Vilagarcia

Presupuesto €€€
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Medida 2.1c Mejora eje peatonal 03 (Vilagarcia al Hospital)

Horizonte

temporal Medio / largo plazo

Ambito /

delimitacion Zona urbana de Vilagarcia y margenes de la N-640a

A lo largo de la N-640a existen usos urbanos que atraen a muchos viajes que hoy en dia se realizan
mayoritariamente en coche debido a la falta de alternativas. Hacer este eje atractivo y cdmodo para ir
andando es fundamental para potenciar los modos no motorizados para acudir a los poligonos
industriales las zonas comerciales o al Hospital do Salnés.

Justificacion

‘}é}_ .g{ . &' s Olﬂhcﬁm-;}_n;i.-mam

El itinerario peatonal se puede dividir en cinco tramos. A continuacidn, se describen los principales
Descripcién | problemas detectados y las propuestas de intervencién:

Tramo A: Corresponde al Avda. Marifia y Ria Conde Vallellano. En la primera se propone reducir la
anchura de la calzada (actualmente 8,25m) y/o cambiar el aparcamiento en bateria por plazas en fila
para ampliar una de las aceras y habilitar una franja arbolada. En el caso de la Ria Conde Vallellano se
propone peatonalizar este tramo (véase programa 2.2 Nuevas calles y zonas peatonales).

Tramo B: Este tramo transcurre por el centro urbano de Vilagarcia y comprende la plaza de Galicia
(zona ya peatonalizada) asi como las calles Ria Padre Feixéo / Plaza de Independencia y Rua San
Roque. Estas calles tienen aceras bastante estrechas para el transito peatonal en esta zona y el
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espacio dedicado al trafico motorizado (calzada y aparcamiento) es excesivo. La propuesta del PMUS
es peatonalizar practicamente todas las calles del centro urbano incluyendo las calles mencionadas
mas arriba. (véase programa 2.2 Nuevas calles y zonas peatonales). Existe la oportunidad de crear una
nueva plaza si se desplaza la gasolinera en el encuentro de la rda San Roque con la Avenida Juan
Carlos I.

Tramo C: Este tramo correspondiente a la Avda. das Carolinas tiene unas aceras muy estrechas y hay
mucha contaminacion acustica y atmosférica por la cantidad de coches que transitan por ahi. Es
fundamental ampliar la acera delante del centro educativo I.E.S. Castro Alobre. El Concello esta
estudiando la posibilidad de retranquear el muro que delimita el solar del instituto unos cinco metros
para poder ampliar las aceras y a la vez, incorporar una banda ciclista.

Tramo D: En el segundo tramo de la Avda. das Carolinas las aceras son mas anchas, pero falta
arbolado para mejorar la calidad estancial. Si bien las aceras se estrechan puntualmente, se valora
mas importante implantar una via ciclista para completar la red ciclista.

Tramo E: En el tramo correspondiente a la N-640a es importante ampliar una de las aceras, dar
continuidad a las aceras en los vados y habilitar arbolado para mejorar la calidad estancial. A su vez
hay que tener en cuenta que, para la movilidad ciclista, es importante incorporar una via ciclista a lo
largo la travesia de la N-640. En la actualidad la seccidn tipo tiene una calzada de 7,50m y bandas de
apacarcamiento de 2,50m. Se propone eliminar una banda de aparcamiento para ampliar la acera,
reducir la anchura de la calzada a 6 metros y habilitar “bandas de proteccidn ciclista” de 1,25 metros.

Existe la posibilidad de alternar la ubicacion de las franjas de aparcamiento (Zig-Zag) y romper el
especto lineal del eje como medida del calmado de trafico.
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Tramo F: En este ultimo tramo que conecta con el hospital ya no hay aceras en ningun lado de la
carretera y el entorno es ya claramente rural. Se propone habiltiar una senda peatonal anexa a la
carretera para dar acceso a las edificaciones en el lado sur. Otra medida (complementaria) es habilitar
un acceso desde el hopital hacia la Via Verde do Salnés que transcurre en paralelo a la carretera.

Situacion actual de la franja lateral de la N-640 y actuaciéon de ejemplo de la PO-307 (Vilanova de
Arousa):

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia, policia municipal

Asociacién de vecinidad, Asociacion de comerciantes
Operadores del transporte publico.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Presupuesto

€€€
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Medida  2.1d Mejora conexiones red basica
Horizonte _

temporal Medio / largo plazo

Ambito /

delimitacion

Zona urbana de Vilagarcia

Justificacion

Para configurar una red peatonal se propone acondicionar una serie de conexiones con los tres ejes
principales para densificar la red y garantizar el acceso a los principales destinos, especialmente en el
centro urbano de Vilagarcia, por tener una mayor extension y mayor concentracion de destinos.

Descripcion

S Conexiones

® = = » = Conexion alternativa
— g red bisica
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Se proponen tres conexiones que conectan con la estacidn de tren, el centro comercial y administrativo de
Vilagarcia y la zona de equipamientos educativos y deportivos asi como los conjuntos de interés cultural.

A continuacién, se describen los principales problemas detectados y las propuestas de intervencion:

La conexion 01 conecta el paseo maritimo de la playa de la Concha con la zona de actividades comerciales
del nucleo de Vilagarcia (trazado por las calles Avda. da Marifia y Rua do Alcalde Rey Davifia) y continta por
la Rua Vista Alegre para conectar con la zona de equipamientos de Fontecarmoa. La mayor parte del
itinerario son calles peatonales y no requieren ningun tipo de intervencion. No obstante, en el caso de
introducir el sentido Unico en la Avda. Juan Carlos | (véase programa 1.1 Jerarquizacion y nueva concepcion
de la red viaria), es posible adaptar el trazado propuesto y optar por la propia Avda. Juan Carlos | hasta
llegar a la plaza de la Constitucion y, posteriormente, por la Rlia do Alcalde Rey Davifia.
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Por su parte la conexidn 02 conecta con la estacidn de tren por la Av. Dr. Moreira Casal. A priori, la calle
reune buenas conexiones para desplazarse a pie, pero podria mejorarse la vegetacion y el arbolado,
plantando hileras de arboles en las franjas de aparcamiento. También es importante dar mayor
importancia a las aceras en los cruces, aplicando soluciones como plataformas sobreelevadas o mantener
la pavimentacidn de la acera en los vados.

Finalmente la conexion 03 corresponde a la zona peatonal de la plaza de Abastos y la ria Garcia Caamafio.
La plaza de Abastos, a pesar de estar disefiada como espacio peatonal, se utiliza también como
aparcamiento de carga y descarga del mercado. Las frecuentes maniobras y los vehiculos estacionados
restan calidad al espacio y condicionan la seguridad vial. Si bien existe una senda en el otro lado del rio, la
senda no permite acceder tan facilmente a los destinos del centro urbano. Por este motivo se deberia
delimitar claramente lo que es espacio peatonal y lo que es zona de carga y descarga para evitar conflictos
con los viandantes. El tltimo tramo (rda Garcia Caamanio) presenta condiciones éptimas para andary no
hace falta introducir mejoras.

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia
Asociacién de vecinos
Asociacién de comerciantes

Operadores del transporte publico.

Presupuesto

€€,
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2.2 Nuevas calles y zonas peatonales

Objetivos

Configurar una red de espacios peatonales de alta calidad estancial conectados entre si

Diagndstico y
Justificacion

Mientras que en el nicleo de Vilagarcia ya existe una extensa red de calles y zonas peatonales, en los
nucleos de Carril y Vilaxodan la oferta de vias exclusiva para la movilidad a pie es escasa. Pero también
el en nucleo de Vilagarcia existen todavia algunas calles que son suscetibles a ser peatonalizada para
reducir la presencia de los vehiculos a motor en el nucloe urbano y garantizar la continuidad de los
itinerarios peatonales.

Descripcion

Se propone ampliar la zona peatonal del centro urbano de Vilagarcia para crear nuevas plazas, para
enlazar mejor con los ejes principales de la red peatonal y para evitar el trafico de agitacion en
busqueda de aparcamientos. Asimismo se propone peatonalizar algunas calles de los nucleos urbanos
de Carril y Vilaxoan para crear nuevas zonas estanciales libre de circulacion de vehiculos.

Actuaciones
incluidas

Los siguientes planos reflejan las actuaciones incluidas en los tres nucleos urbanos:

. i VG -

Cabe paatons exwients
Mazas | Expacios peatonsies

Las actuaciones previstas en el nucleo urbano de Vilagarcia son la peatonalizacion del entorno de la
Rua Arzobispo Gelmirez asi como algunas calles del entorno de la Praza Doutor Carus (Ficha 2.2a)

Para la zona urbana de Vilaxdan se propone ampliar la zona peatonal alrededor de la Plaza de Rafael
Pazos (Ficha 2.2b).

Finalmente en el caso de Carril se propone peatonalizar el dmbito del casco histérico de Carril para
aumentar la calidad estancial en estas calles y potenciar la movilidad activa.
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Actores Concello de Vilagarcia, Policia municipal,
involucrados | Asociaciones de vecindad, Asociaciones de comerciantes

Resultados de los despl . .
esperados Aumento de los desplazamientos a pie.
Gestion Concello de Vilagarcia

Longitud de la red basica de itinerarios peatonales
Indicadores | valoracion por parte de la ciudadania de las mejoras peatonales
Reparto modal
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Medida 2.2a Peatonalizacion Entorno Rua Arzobispo Gelmirez

Horizonte

temporal Corto / Medio plazo

Ambito / . .
delimitacion Casco urbano de Vilagarcia
La trama urbana formada por el tridngulo entre Ruia Edelmiro Trillo, Ria San Roque y la Avda. Rodrigo
de Mendoza es la pieza que falta en el centro urbano de Vilagarcia, ya que reune las condiciones y
caracteristicas para convertirse en una zona libre de circulacién de vehiculos (salvo residentes acceso a
garajes, carga y descarga y vehiculos de emergencia). De esta forma se potenciarian los modos activos

en el centro urbano de Vilagarcia y se crearian nuevas zonas de alta calidad estancial.

Justificacion
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Descripcion T
En una primera etapa se propone peatonalizar las calles Rua Farifia Ferrefio, Rua Santa Eulaliay la
travesia Arcebispo Xelmirez (Zona 1). En la segunda fase se propone peatonalizar las calles Ria Conde
Vallellano, Rua Arapiles, Ria Gumersindo Nartallo, Ria Cervantes-Vilagarcia y Ria San Roque (Zona 2).
Sélo se dejaria el acceso hasta el parking Plaza de Espafia desde la ria Conde Vallellano, que tendria
doble sentido en este tramo.
Las intervenciones podrian ser de bajo coste / provisionales hasta o, en funcién del presupuesto
disponible y de la posibilidad de conseguir subvenciones para la obra constructiva, habilitando
plataformas Unicas en todas las calles mencionadas.
Actores . , - .
L Concello de Vilagarcia, policia municpal
implicados y
gestion Asociacion de vecinos / comerciantes
Presupuesto €€€
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Medida 2.2b Peatonalizar la Praza Doutor Carus
Horizonte

temporal Corto plazo

Ambito /

delimitacion

Casco urbano de Vilagarcia

Justificacion

La Praza Doutor Carus es la ultima plaza del centro urbano que queda por peatonalizar. Hoy en dia
tiene muy poca calidad estancial al estar infrautilizada como espacio de aparcamiento.

-9 ——

Descripcion

Se propone peatonalizar tanto la propia plaza como las calles que confluyen en la misma. La Avda. de
Marifia o bien se convierte en un fondo de saco (en el caso de querer mantener las plazas de

aparcamiento) o se peatonaliza también. Se pierden unas 40 plazas en la propia Praza Doutor Carus y
unas 38 plazas en la Avda. de Marifia.

[ y— /

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia

Asociacidn de vecinos / comerciantes

Presupuesto

€€
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Medida 2.2c Peatonalizar el casco histérico de Carril
Horizonte Medio plazo
Ambito /

delimitacion

Casco histdrico de Carril

Justificacion

Las calles del casco histdrico tienen una seccién muy limitada y estan disefiadas como plataformas
Unicas. En la mayoria de las calles interiores no esta permitido el estacionamiento, no obstante, es
bastante habitual ver coches estacionados y circulando en esta zona, lo que resta calidad estancial y
afecta a la seguridad vial.

Descripcion

Se propone peatonalizar todas las calles interiores del casco histdrico, tanto en la parte al noreste de
la Av. Rosalia de Castro (Rua Cervantes y accesos) como al suroeste (Rua Esperanza, Rua do Carmen,
Rua Luchana, Rua Aduana, etc.).

B T R ST P
Cabe pravinel owsterty
Puzss | Exosckn peatznaes

La Unica medida necesaria es colocar sefiales verticales que indican la existencia de una zona
peatonal, y, en su caso, poner bolardos para impedir el acceso de automdviles en algunos puntos. La
medida no afecta a los residentes que disponen de garajes.

Actores
implicados

Presupuesto

Concello de Vilagarcia, policia municipal
Asociacién de vecinos / comerciantes

Direccion Xeral de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia

€€
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Medida 2.2d Ampliar zona peatonal del centro urbano de Vilaxoan

Horizonte Medio plazo

Ambito /

delimitacion Casco historico de Vilaxoan

Las calles del casco histérico tienen una secciéon muy limitada y estan disefiadas como plataformas
Unicas. En la mayoria de las calles interiores no estd permitido el estacionamiento o incluso ya estdn
sefializadas como “calle peatona

Ill

No obstante, es bastante habitual ver coches estacionados y

Justificacion

Se propone peatonalizar las calles alrededor de la Plaza Rafael Pazos y la plaza de Abastos. Se debe
facilitar / acondicionar accesos alternativos desde la Avda. Cambados al centro urbano de Vilaxoan.

- T <

o caley ¥ "3 J ) 4 £
Calle pestanal axstects
Pixzay | Expacion pestonaies

T

Descripcion

r—-‘s., e 4 "‘ e I.', . /s /. / "
La Unica medida necesaria es colocar sefiales verticales que indican la existencia de una zona peatonal,
Yy, €n su caso, poner bolardos para impedir el acceso de automoviles en algunos puntos. La medida no
afecta a los residentes que disponen de garajes.

Actores Concello de Vilagarcia
implicados  Agqciacién de vecinos / comerciantes

Presupuesto €€
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2.3 Mejora conexiones con los nucleos rurales

Objetivos

El objetivo es mejorar las conexiones entre los nucleos urbanos y los nucleos rurales para potenciar la
movilidad activa y mejorar la cohesion en el municipio.

Diagndstico
y
Justificacion

Una parte importante de la poblacién reside en nucleos rurales, alejada de los centros urbanos. A su
vez, la mayoria de los destinos de su movilidad cotidiana se hallan en los ntcleos urbanos. Debido a la
falta de alternativas, las distancias, una topografia mas accidentada y a la falta de una infraestructura
adecuada para los modos activos, la mayoria de estos desplazamientos se realizan en coche particular,
aumentado la necesidad de disponer de aparcamientos en cantidad suficiente en los nucleos urbanos.

Descripcion

Se propone acondicionar las conexiones tanto entre los nucleos urbanos y los rurales, como entre los
propios nucleos rurales entre si para mejorar la seguridad vial, el confort y el atractivo para realizar los
desplazamientos a pie o en bicicleta.

Dado que las secciones son muy limitadas y es dificil ampliar las calles en las zonas urbanas y rurales
consolidadas se opta por formulas de mejorar la convivencia entre el trafico motorizado y los modos
activos mediante medidas de regulacion, concienciacién y mejoras infraestructurales basadas en
actuaciones de bajo coste (marcas viales, sefializacion).

Se trata de convertir estas conexiones en ejes de prioridad peatona,l mejorando asi la accesibilidad y
la seguridad vial. Se generarian calles de prioridad peatonal en espacios periurbanos, contraviniendo
asi la concepcién popularmente extendida de que este tipo de caminos que vertebran los espacios
periféricos son sélo para la circulacién de vehiculos.
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Actuaciones
incluidas

Las transformaciones fisicas que se plantean en estas conexiones se basan en aplicar un tratamiento
unificado, dando continuidad a estos ejes también en los cruces con vias de jerarquia superior como
por ejemplo las carreteras.

Las actuaciones estan orientadas al peatdn y a medios alternativos (bicicleta y patinete) asi como a
colectivos vulnerables: movilidad reducida, diversidad sensorial, nifios, ancianos. Las actuaciones
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varian segun el contexto y se aplican diferentes soluciones que buscan integrar los usos existentes, el
trafico motorizado, la funcidn estancial, etc.

Ejemplo de intervencidn en calles periurbanas para mejorar las condiciones para los modos activos en
Gangas:

’ 1 b
El elemento novedoso y unificador es una banda colorada (en el caso de Gangas se ha utilizado el color
azul corporativo de los Camifios Seguros) que discurrird a lo largo de todo el trazado de estas calles. La
linea no esta totalmente centrada, sino ligeramente desplazada hacia un lado. De esta forma se indica
el lado por donde preferiblemente circula cada colectivo (peatdn, bicicleta y coche) para facilitar la
convivencia entre los diferentes medios de desplazamiento.

Otro elemento importante es la mejora de iluminacidn en estas calles. Para habilitar espacios a escala
humana las luminarias se situan a apenas a 4,50 m de altura y distanciadas entre 15 y 20 metros.

En ocasiones sera necesario ampliar la seccidn, canalizando las franjas colectoras de agua. De esta
forma se puede aiadir una franja peatonal mds amplia o introducir elementos como arbolado o
jardineria.

También es recomendable habilitar con caracter puntual pequefias plazoletas y espacios de estanciay
descansos o agrupar y reubicar los contenedores de basura.

Las intervenciones contemplan asimismo un conjunto de medidas de gestion: como los sentidos
Unicos, la restriccidn del estacionamiento, la limitacién del acceso Unicamente a residentesy la
velocidad maxima de 20km/h entre otras y la delimitacién como “calles residenciales / S-28).

Finalmente es preciso un “Plan de activacién” que incluye actividades que funcionen como
“catalizadores” para la reapropiacion social de los espacios que hasta ese momento habia ocupado el
coche. Se trata de llevar a estas calles actividades que se estdn realizando en otros espacios publicos o
que todavia no tenian un espacio adecuado (mercadillos ecolégicos, conciertos, representaciones
teatrales, marchas a pie o caminatas etc. Lo que se procura es acelerar los procesos de transformacion
de los habitos, trabajando la dimensidon mas socioldgica y/o antropoldgica del espacio publico.

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia, Policia municipal, Asociaciones de vecindad, Asociaciones de comerciantes,
Diputacién de Pontevedra

Resultados de los despl . .

esperados Aumento de los desplazamientos a pie.

Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Longitud de las conexiones acondicionadas, Perpecpién de la seguridad vial, conteo de peatones
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2.4 Ampliacion de aceras / mejora de la accesibilidad

Objetivos

El objetivo basico es garantizar la accesibilidad universal en todas las calles del concello de Vilagarcia
del Arousa. Mas allad de cumplir los estandares minimos en relacion con la anchura minima de las
bandas peatonales, estas deben tener una anchura adecuada en funcion de la demanda peatonal para
que los desplazamientos a pie sean realmente comodos y atractivos.

Diagnéstico

y
Justificacion

En la actualidad muchas calles presenten importantes deficiencias en cuanto a la accesibilidad
universal, tal como lo establece la normativa autonémica y estatal.

La normativa estatal® establece que un itinerario peatonal accesible debe tener en todo su desarrollo
una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y cambio de direccién de
las personas independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento.

Sélo excepcionalmente, en las zonas urbanas consolidadas, y en las condiciones previstas por la
normativa autondmica, se permitirdn estrechamientos puntuales, siempre que la anchura libre de
paso resultante no sea inferior a 1,50 m.

Muchas calles no tienen una achura adecuada de la banda peatonal libre de obstaculos, rebaje de
bordillos en las aceras o pavimentos podotactiles para facilitar la orientacion.

Descripcion

Se propone redactar un Plan de Accesibilidad que haga un inventario de todas las calles / tramos que
no cumplen con la normativa de accesibilidad y un plan con la priorizacion y valoracién econdmicas de
las medidas para mejorar la accesibildad en el concello.

Como medidas concretas del PMUS se propone ampliar las aceras en algunas calles con mayor
demanda peatonal detectado y/o los ejes que forman parte de la red basica peatonal (véase
“actuaciones incluidas”).

Actuaciones
incluidas

Ampliacion acera(s) en la Avda. Cambados
Ampliacion acera(s) en las Avdas. Juan Carlos | y das Carolinas

Ampliacion acera(s) en N-640a

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia, Policia municipal,
Asociaciones de vecindad y comerciantes
Xunta de Galicia, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Resultados | Aumento de los desplazamientos a pie.
esperados | yaloracién de la accesibilidad por diferentes colectivos
Gestién Concello de Vilagarcia
. Percepcion de la accesibilidad
Indicadores P

% de las calles accesibles

6 Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminaciéon para el acceso y la utilizacién de los espacios publicos urbanizados.
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Programa 2.5 Reducir efecto barrera de infraestructuras
El objetivo es configurar una red de itinerarios peatonales que conectan con los principales destinos
Objetivos de la movilidad cotidiana en el municipio. Estos itinerarios estaran especialmente acondicionados para

que el viaje a pie sea atractivo, seguro y comodo y atractivo.

Diagndstico

y
Justificacion

En la actualidad existen algunos itinerarios peatonales de gran atractivo (paseo maritimo, calles
peatonales del centro de Vilagarcia, senderos, etc.), pero no estan siempre conectados entre si ni
estan concebidos para configurar una red. Existen puntos de ruptura (tramos inseguros o poco
atractivos, cruces y barreras infraestructurales y naturales) que interrumpen los itinerarios existentes.

Descripcion

La red basica se compone por 3 ejes principales (dos itinerarios peatonales por la fachada maritimay
otro que conecta el centro de Vilagarcia con la zona de actividades de la N-640. En la zona urbana de
Vilagarcia se propone a la vez una serie de conexiones para densificar la malla de la red ciclista.
Finalmente la red se completa por unas conexiones de los ntcleos rurales con las zonas urbanas
consolidades para garantizar la cohesion del territorio y potenciar el uso de la bicicleta mas alla de los
tres nucleos urbanos.

Actuaciones

Las opciones basicas para mejorar la seguridad y comodidad en los cruces y reducir el efecto barrera

incluidas de las infraestructuras viarias son:
e  Reduccion de la velocidad a 30 km/h.
e  Estrechamiento de la calzada
e Isleta / refugio / mediana que separan los dos carriles de circulacién y que permitan el cruce de la
calzada en dos fases. Eso supone una reduccion de la complejidad importante a la hora de cruzar
una calzada de un carril por sentido.
e Cambio del color / textura del pavimento para reforzar la existencia del cruce de caminos /
itinerarios peatonales en este punto.
Los pasos peatonales sobreelevados se consideran menos recomendables al afectar de forma negativa
al transporte publico, vehiculos de emergencia o el transporte de bienes sensibles.
Ejemplos de medianas pisables:
N
Concello de Vilagarcia, Policia municipal,
Actores

involucrados

Asociaciones de vecindad y comerciantes
Xunta de Galicia, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Resultados A de los despl . .
esperados umento de los desplazamientos a pie.
. Distancia entre cruces peatonales.

Indicadores

Valoracién de la seguridad en los cruces de las travesias.
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Medida  2.5a Reducir efecto barrera en la Avda. de Cambados
Horizonte _

temporal Corto / Medio plazo

Ambito /

delimitacion

Corredor Avda. de Cambados / PO-549

Justificacion

La Avda. de Cambados es una travesia de la carretera provincial PO-549 por la zona urbana de
Viaxoan. La via mantiene un disefio propio como via concebida para la circulacion de vehiculos y el
trafico de paso, sin prestar atencion suficiente a las necesidades de los modos activos y la movilidad
local en la zona. Existen pocos puntos de cruce de la via, lo que incentiva habitos de cruzar la calzada
de forma indebida, generando situaciones de peligro.

Descripcion

Se propone mejorar los cruces existentes o habilitar nuevos pasos peatonales en 7 puntos de la
avenida. En la mayoria de los casos se trata de puntos claves para la continuidad de las conexiones
propuestas para los modos activos con el objetivo de mejorar la comunicacién en las zonas urbanas y
rurales del municipio.

Indrvencin imegnl de
mejora de cruces

= =« Conoxiones wbano / numal

Los criterios basicos para acondicionar estos puntos son:

e Estrechamiento de la calzada.

e Isleta / refugio / mediana que separan los dos carriles de circulacion.

e  Reduccién de la velocidad a 30 km/h.

e Elementos constructivos, mobiliario urbano y o arbolado que refuerza la existencia de las isletas /
refugios / medianas.

e Cambio del color / textura del pavimento para reforzar la existencia del cruce de caminos /
itinerarios peatonales en este punto.

Al ser de competencia de la administracién provincial, es preciso consensuar la propuesta con la

Diputacion de Pontevedra. Los criterios establecidos estan en consonancia con el “Decalogo de

actuaciones en las carreteras provinciales” y el “Protocolo de actuacion para os proxectos de

seguridade viaria na rede provincial. 2018” de la propia Diputacion.

A continuacién se presenta un esquema de detalle de como acondicionar los puntos identificados en la

propuesta:
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A parte de estos puntos detectados se podria habilitar mas puntos con facilidades de cruce peatonal
sin que estos tuvieran la prioridad. De esta forma se reduce los rodeos de los recorridos peatonales sin
afectar a la capacidad de la via o sin obligar a los coches de detenerse, que puede generar mas ruido y
contaminacion.

Ejemplo de un paso peatonal sin prioridad en una carretera (Zumaia / Pais Vasco):

A

Concello de Vilagarcia, policia municipal
Actores

implicados y
gestion Xunta de Galicia

Asociacién de vecinos

Presupuesto €€
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Medida 2.5b Reducir efecto barrera en la Avda. Rosalia de Castro.

Horizonte

temporal Corto / Medio plazo

Ambito /

delimitacion | Ei€ Avda. Rosalia de Castro / PO-548

La Avda. Rosalia de Castro es una travesia de la carretera provincial PO-548 por la zona urbana de
Carril y Vilagarcia. La via esta concebida principalmente para facilitar la circulacién de vehiculos y el
Justificacion | trafico de paso, sin prestar atencidn suficiente a las necesidades de los modos activos y la movilidad
local en la zona. A pesar de contar con cierta frecuencia de pasos peatonales existe una importante
concentracién de accidentes en esta via.

Se propone mejorar los cruces existentes o habilitar nuevos cruces en 7 puntos de la via.

9 _’ e 'fa.'% o s E

Descripcion

= e Caresmras srhang / nesl

Los criterios basicos para acondicionar estos puntos son:

e Estrechamiento de la calzada

e  Ubicar los pasos peatonales en continuidad directa en los itinerarios peatonales o con un
retranqueo maximo de unos 5 metros (caso de las rotondas).

e Isleta / refugio / mediana pisable que separan los dos carriles de circulacién y facilitan el cruce
peatonal en 2 tiempos. Con estos elementos la regulacion semaférica de los pasos peatonales es
prescindible y se reduce el tiempo de espera.

e  Reduccién de la velocidad a 30 km/h.

e Elementos constructivos, mobiliario urbano y o arbolado que refuerza la existencia de las isletas /
refugios / medianas.

e Cambio del color / textura del pavimento para reforzar la existencia del cruce de caminos /
itinerarios peatonales en este punto.

Al ser de competencia de la administracién provincial, es preciso consensuar la propuesta con la

Diputacion de Pontevedra. Los criterios establecidos estan en consonancia con el “Decélogo de

actuaciones en las carreteras provinciales” y el “Protocolo de actuacion para os proxectos de

seguridade viaria na rede provincial. 2018” de la propia diputacion.

Concello de Vilagarcia, policia municipal,

Actores ciénd ‘

implicados Asociacion de vecinos
Xunta de Galica

Presupuesto €€
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11.3. Linea 3 Mejorar la calidad estancial del espacio publico

Programa

3.1 Mejora calidad estancial

Objetivos

El objetivo de este programa es mejorar la calidad estancial en calles y plazas para reforzar el espacio
publico como lugar social y de encuentro

Diagndstico

y
Justificacion

En la actualidad la calidad estancial del espacio publico es muy diversa en el municipio, y depende
mucho de la tipologia de las calles y del espacio disponible. Especialmente las calles en las zonas
periféricas y nucleos rurales, muchas veces de plataforma Unica, se conciben Unicamente como zonas
de paso y de circulacion.

Muchas calles de las zonas urbanas no tienen una calidad estancial adecuada bien por la falta de
arbolado o mobiliario urbano, bien por la dedicacién excesiva del espacio al automdévil y su hegemonia
en la imagen del espacio publico.

Descripcion

Se propone elaborar un plan de calidad del espacio publico y revisar las caracteristicas que influyen en
él en cada calle (relacidon % acera / calzada, existencia de arbolado, mobiliario urbano, etc.).
Awmws -

Actuaciones

Mejora de la calidad estancial en zonas urbanas.

incluidas En las zonas urbanas la mejora consiste basicamente en habilitar arbolado o vegetacidn, mobiliario
urbano, bancos u otros elementos que supone una mejora de calidad estancial. Condicion previa para
introducir estas mejora es, muchas veces, la necesidad de ampliar aceras, reducir espacio dedicado al
trafico motorizado y ordenar el aparcamiento.
Mejora de la calidad estancial los nucleos urbanos.
En el caso de los nucleos rurales falta en primer lugar una mejor diferenciacion entre espacios
peatonales y zona de transito de vehiculo (cuando las secciones son amplias) y dotar estas nuevas
zonas peatonales con bancos / mobiliario urbano / vegetacion o arbolado.
Concello de Vilagarcia

Actores

involucrados

Asociaciones de comerciantes / vecinos

Entidades del transporte publico

Resultados | Reduccién del trafico de paso por las travesias (especialmente Avda. Rosalia de Castro y Avda. Juan
esperados | Carlos I).
Gestién Concello de Vilagarcia
. Puntos / tramos de alta calidad estancial
Indicadores

Valoracion / percepcion de la calidad estancial
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Medida 3.1a Mejora de la calidad estancial en zonas urbanas.
Horizonte .

temporal Medio plazo.

Ambito /

delimitacion

Las zonas urbanas del municipio.

Justificacion

La calidad estancial es un aspecto clave para promover la movilidad peatonal. Muchas calles de los
nucleos urbanos no tienen una calidad estancial adecuada debido a la falta de arbolado, anchuras
adecuadas de las aceras, mobiliario urbana, la omnipresencia de coches en la imagen urbana, etc.

Descripcion

La medida se centra en las calles urbanas y se proponen las siguientes actuaciones:

e Ampliar aceras.

e Habilitar vegetacién / arbolado.

e  Habilitar un mobiliario urbano funcional para la movilidad a pie (bancos, iluminacion, fuentes para
beber, etc.).

e  Convertir las calles locales en calles de coexistencia / residenciales (5-28) donde se permite e
incentiva el juego en la calle.
Ejemplo de una calle S-28 realizada con intervenciones de bajo coste (Vitoria):

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia, policia municipal

Asociacién de comerciantes y asociaciones de vecinos

Presupuesto

€€
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Medida 3.1b Mejora de la calidad estancial en nucleos rurales.
Horizonte .

temporal Medio plazo

Ambito /

delimitacion

Los nucleos rurales del municipio y las calles / caminos de plataforma Unica.

Justificacion

En las zonas rurales se suele cuidar menos la calidad estancial dado que se perciben los caminos como
viales para la circulacién de vehiculos, que predominan las calles unifamiliares que suelen tener sus
propios espacios “estanciales” externos de la casa (jardin, patio, etc.) y que las seccionen son mas
estrechas, falta espacio para habilitar itinerarios peatonales.

Aun asi se ha detectado un potencial de aumentar los desplazamientos a pie y en bicicleta si los
entornos fuesen mds atractivos y seguros. Por este motivo es preciso mejorar en puntos / tramos
estratégicos la calidad estancial.

Descripcion

Se propone actuar en las principales conexiones entre los nucleos rurales delimitando espacios
peatonales, habilitando arbolado y mobiliario urbano. Son de especial interés las ampliaciones que
existen a lo largo de los viales en algunos puntos y que hoy en dia estan infrautilizadas o convertidas
en plazas de aparcamiento.

Ejemplo de la falta de calidad estancial de una calle en casco rural y ejemplo de una intervencion de
bajo coste (Torrelodondes):

A su vez existen puntos estratégicos en las zonas rurales, por ejemplo en el acceso a equipamientos,
donde las intervenciones de la mejora de la calidad estancial tendrian un efecto muy positivo también
para acceder a los propios equipamientos.

Ejemplo de la falta de calidad estancial delante del Complexo Deportivo Municipal Fontecarmoa y
Capela de Santa Maria de Guillan:

Actores
implicados y
gestion

Concello de Vilagarcia
Asociacidén de comerciantes

Asociacidn de vecinos

Presupuesto

€€
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3.2 Mejora entornos escolares

Objetivos

El objetivo de este programa es mejorar los entornos escolares desde el punto de vista de la
accesibilidad y seguridad vial de los modos activos.

Diagndstico

y
Justificacion

Muchas veces los entornos escolares son las zonas mads peligrosas para el alumnado que se desplaza
de forma auténoma a pie o en bicicleta al centro escolar. Justo en las calles que dan acceso al colegio
se producen largas colas de coches, es frecuente observar el estacionamiento en segunda fila o en
aceras dificultando el acceso desde los autobuses escolares hasta la puerta del centro escolar. Estas
situaciones producen inseguridad y desincentivan ir andando o en bici al cole, en consecuencia habra
mas desplazamientos en coche.

Descripcion

Se propone disefiar los caminos escolares de tal forma que los conductores se dan cuenta que se trata
de espacios donde frecuentan muchos nifios y nifias y hay que estar especialmente atento.

Preferiblemente los entornos escolares cuentan con itinerarios peatonales independientes de la
calzada, si eso no es posible se debe optar por medidas para facilitar la coexistencia o incluso cortar el
trafico en ciertas franjas horarias.

Ejemplo de disefio y regulacién de “calles escolares” en Madrid y Las Palmas de Gran Canaria.

Actuaciones

Mejora del entorno del CEIP A Lomba y IES Castro Alobre

incluidas Mejora del entorno del CEIP Rosalia de Castro
Concello de Vilagarcia, policia muncipal,
Actores Comunidad escolar,

involucrados

Asociacion de vecinos,

Entidades del transporte publico

Resultados A de los despl ) d ) | |
esperados umento de los desplazamiento en modos activos a los centros escolares.
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Percepcién de la seguridad vial en los entornos escolares
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Medida 3.2a Mejora del entorno del CEIP A Lomba Yy IES Castro Alobre
Plazo Corto plazo
Ambito Rua Marxion y calles aledafias.

Justificacion

En la actualidad el camino / acera de acceso el CEIP A Lomba es muy estrecho y vallado por los lateras.
La anchura no cumple con la normativa de accesibilidad.

Descripcion

Se propone sustituir los aparcamientos en bateria por una franja en fila en este tramo de la rua
Marxion para poder ampliar el itinerario peatonal que da acceso al colegio. Se debe reurbanizar este
tramo de la calle para formalizar una acera con bordillo. Asimismo es preciso estrechar la entrada a la
ria Marxion para mejorar la seguridad en el paso peatonal.

Concello de Vilagarcia, policia muncipal,

A
. cto.res Comunidad escolar,
implicados y
gestion Asociacién de vecinos,
Convencio STOP Accidentes
Presupuesto €
Medida 3.2b Mejora del entorno del CEIP Rosalia de Castro
Plazo Corto plazo
Ambito Rua do Colexio, Rua Extramuros y Rua Xalda

Justificacion

En la actualidad el acceso al colegio CEIP Rosalia de Castro desde el ntcleo urbano de Carril es muy
precario y no cumple con la normativa de accesibilidad. A la vez, la calzada es en general muy ancha en
las calles que constituyen el camino escolar desde Carril.

Se propone ampliar las aceras en las calles citadas para configurar un itinerario peatonal de calidad y

Descripcidn | seguro para acceder al colegio. En su caso habria que evaluar la opcién de habilitar sentidos Gnicos en
los tramos mas estrechos para poder ampliar al menos una de las aceras.
Concello de Vilagarcia, policia muncipal,

Actores .

. . Comunidad escolar,

implicados y

gestion Asociacién de vecinos,
Convencio STOP Accidentes

Presupuesto €
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Programa 3.3 Mejora de la seguridad ciudadana

Objetivos El objetivo es mejorar la seguridad ciudadana en algunos puntos estratégicos, dado que la inseguridad
percibida desincentiva la movilidad a pie o en bicicleta.

Diagndstico | Hay zonas en el municipio que se perciben como inseguros, especialmente en determinadas franjas

y horarias y por parte de las mujeres. Suelen ser espacios mal iluminados, con poca visibilidad y con

Justificacion

poco transito de personas.

Descripcion

Se propone elaborar un plan para detectar los puntos y zonas que generan mayor inseguridad
ciudadana. Este plan requiere la participacién de la ciudadania, especialmente las mujeres y los
jovenes.

En funcion del diagndstico colaborativo se debe redactar un plan de accion para subsanar las
deficiencias detectadas.

Actuaciones

Mejorar iluminacién en pasos inferiores (Rua do Rio, Trabanca, etc.)

incluidas Ampliar pasos inferiores.

Mejoras de la accesibilidad.

Arte urbano para dignificar espacios deteriorados

Ejemplo de arte en un paso inferior debajo de una autopista (Torrelodones):
Actores Concello de Vilagarcia

involucrados

Asociaciones de comerciantes / vecinos

Entidades del transporte publico

Resultados duccion de | dei dad ibid
esperados Reduccion de los puntos / zonas de inseguridad percibida.
Gestion Concello de Vilagarcia

. Autonomia de ciertos grupos.
Indicadores grup

Puntos de inseguridad ciudadana.
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11.4. Linea 4 Potenciar la movilidad ciclista

Programa 4.1 Red basica de vias ciclistas

El objetivo es configurar una red ciclista que permita acceder a los principales destinos de la movilidad
cotidiana de forma segura, codmoda, rapida y atractiva. Para ello estos itinerarios deben estar

Objetivos
especialmente acondicionados, especialmente en las vias con mayores niveles de trafico, es preciso
habilitar bandas ciclistas segregadas.

Diagnéstico Recientemente se ha redactado una Plan de la Bicicleta que establece una red ciclista y define las

v actuaciones precisas para llevarlo a la realidad. El PMUS tomdé como base esta red ciclista propone

extenderlo hacia la periferia para potenciar el uso de la bicicleta en todo el municipio y crear
conexiones con los municipios limitrofes.

Justificacion

La red estara constituida por un eje por la fachada maritima, otros dos ejes basados en las travesias de
las Avenidas Cambados, Rosalia de Castro, Juan Carlos | y das Carolinas asi como el eje de la N-640 que
conecta con la via verde do Salnés. Estos ejes ya formaban parte de la red propuesta en el Plan de la
Bicicleta, no obstante, se propone prolongar el itinerario ciclista por la Av. Cambados (PO-549) hasta el
limite del municipio de Caleiro y por su parte incorporar un nuevo eje por la N-640 para enlazar con la
via verde y el hospital.
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Actuaciones . o ) .
incluidas Hay ocho actuaciones principales previstas para configurar la red:
1. Corredor Avda. Rosalia de Castro: doble actuacion: mejorar la ciclabilidad en la propia

avenida, mejorar el acceso al paseo maritimo y regular su uso por parte de la bici.
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2. Avda. Juan Carlos I: Se propone parcialmente eliminar un sentido de circulacién para implantar una
via ciclista a contracorriente y ampliar las aceras. En el ramal de la Avda. dos Carolinas se desplaza el
muro para poder ampliar la seccién e implantar bandas ciclsitas.

3. Rua Victor Pita (tramo Praia do Castelete): Ampliar la seccién para dar continuidad a la via ciclista de
la rda Valle Inclan o quitar un sentido de circulacion para poder implantar la via ciclista.

4. Avda. Cambados: Ajuste de la anchura de la calzada e eliminacién del arcén / una banda de
aparcamiento para implantar bandas ciclistas unidireccionales en ambos lados.

5. Rua Pablo Picasso: Se propone eliminar una banda de aparcamiento para habilitar una via ciclista. A
su vez se debe ampliar la acera en al lado Este (donde hay construcciones).

6. N-640a: Se propone habilitar bandas ciclistas segregadas del trafico motorizado, eliminado una
banda de aparcamiento y ajustando la calzada

7. Rua Preguntoiro: Medidas del calmado de trafico para favorecer el uso compartido de la calzada o
quitar un carril de criculacién para habilitar una infraestructura propia para la bicicleta.

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia, Policia municipal,

Asociaciones de vecindad y de ciclistas

Xunta de Galicia,

Direccidn general de Costas y Medio Marino

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Aumento de los desplazamientos en bicicleta.

Resultados ) | . ial en bicicl
esperados Mejora de la seguriad vial en bicicleta.

Incorporacion de nuevos perfiles de usuarios (demanda latente)
Gestion Concello de Vilagarcia, Xunta de Galicia, MITMA

Longitud de la red de vias ciclistas y vias acondicionadas.
Indicadores | Percepcién de la seguridad vial en bici.

Reparto modal.
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4.2 Mejora conexiones con los nucleos rurales

Objetivos

El objetivo es mejorar las conexiones entre los nucleos urbanos y nucleos rurales para potenciar la
movilidad activa y mejorar la cohesion en el municipio.

Diagndstico
y
Justificacion

Una parte importante de la poblacién reside en nucleos rurales, alejada de los centros urbanos. A su
vez la mayoria de los destinos de su movilidad cotidiana se hallan en los nucleos urbanos. Debido a la
falta de alternativas, las distancias, una topografia mas accidentada y la falta de una infraestructura
adecuada para los modos activos, la mayoria de estos desplazamientos se realizan en coche particular,
aumentando la necesidad de disponer de aparcamientos en cantidad suficiente en los ntcleos
urbanos.

Descripcion

Se propone acondicionar las conexiones tanto entre los nucleos urbanos y rurales como entre los
nucleos rurales entre si para mejorar la seguridad vial, el confort y el atractivo para realizar los
desplazamientos en bicicleta.

Dado que las secciones son muy limitadas y que es dificil ampliar las calles en las zonas urbanas y
rurales consolidadas, se opta por formulas de mejorar la convivencia con el trafico motorizado
mediante medidas de regulacién, concienciacién y mejoras infraestructurales basadas en actuaciones
de bajo coste (marcas viales, sefializacién).

B tssconrrec \ P "’

Actuaciones
incluidas

Las transformaciones fisicas que se plantean en estas conexiones se basan en aplicar un tratamiento
unificado, dando continuidad a estos ejes también en los cruces con vias de jerarquia superior como
por ejemplo las carreteras.

El elemento novedoso y unificador de estos itinerarios peatonales y ciclistas es una banda de color que
discurrird a lo largo de todo el trazado de estas calles.
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Ejemplo de intervencion en calles periurbanas para mejorar las condiciones para los modos activos en

Las intervenciones contemplan asimismo un conjunto de medidas de gestion: como los sentidos
Unicos, la restriccion del estacionamiento, la limitacién del acceso Unicamente a residentesy la
velocidad maxima de 20km/h entre otras y la delimitaciéon como “calles residenciales / S-28).

Finalmente es preciso un “Plan de activaciéon” que incluye actividades que funcionen como
“catalizadores” para dar a conocer estos nuevos ejes para la movilidad ciclista.

Actores Concello de Vilagarcia, policia municipal,

involucrados | Asociaciones de vecindad y de ciclistas

Resultados A de los despl . bicic]
esperados umento de los desplazamientos a bicicleta
Gestion Concello de Vilagarcia

. Longitud de las vias rurales acondicionadas
Indicadores

Percepcion de la seguridad vial en bici
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4.3 Mejora ciclabilidad de la red local

Objetivos

El objetivo es mejorar la ciclabilidad en las calles locales del municipio

Diagndstico
Yy
Justificacion

Muchas veces las calles locales resultan mas atractivas para circular en bicicleta, dado que hay menos
trafico. No obstante, muchas calles de caracter local son de sentido Unico.

Descripcion

El programa consiste en revisar cuales de las calles locales forman parte de itinerarios ciclistas y por lo
tanto deberian tener un nivel de ciclabilidad adecuado. Es recomendable que estas calles tengan
elementos del calmado de trafico, sean parte de una zona 30 o calles residenciales (S-28) y permitan la
circulacion ciclista en ambos sentidos, salvo que la seccidon no lo permita o que exista una alternativa
aceptable.

Actuaciones
incluidas

Delimitacion de las calles locales como Zona 30 0 S-28
Doble sentido de circulacién para la bici.

Buena ciclabilidad en una calle local sefializada como S-28 (Vitoria):

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia, policia municipal,

Asociaciones de vecindad y de ciclistas

Resultados de los despl ) bicicl
esperados Aumento de los desplazamientos en bicicleta.
Gestion Concello de Vilagarcia

. Longitud de vias acondicionadas
Indicadores

Percepcion de la seguridad vial en bici.
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4.4 Red de aparcabicis

Objetivos

El objetivo es crear una oferta adecuada de aparcabicis en funcién de la demanda detectada y latente.
La posibilidad de aparcar la bicicleta de forma segura y cdmoda es una condicién bdsica para promover
su uso. Asimismo, se quiere evitar que haya bicis encadenadas en el mobiliario urbano o arbolado,
generando fricciones con los viandantes o afectando negativamente a la imagen de la ciudad.

Diagnéstico

y
Justificacion

En la actualidad existen aparcabicis en algunos puntos de mayor demanda ciclista, pero todavia no hay
una red completa, ni una oferta especifica para algunos destinos importantes, como las estaciones del
transporte publico.

Descripcion

El programa propone crear una red de aparcabicis de modo que cualquier persona tenga en las zonas
urbanas a un maximo de 100 metros un aparcabici.

Se proponen acciones en dos ambitos: la ampliacidn de la oferta de aparcamiento convencional en
destinos cotidianos, y la implantacién de alternativas de aparcamiento y guarda de bicicletas de larga
duracion que ofrezcan proteccidn adicional frente al robo y la lluvia en origen y en destinos concretos.

e Aparcabicis en origen: los localizados en el entorno de las areas residenciales de alta densidad del
municipio.

e Aparcabicis en destino: los localizados en la proximidad de actividades atractoras de
desplazamientos.

Actuaciones

En relacion con la ubicacion existen una serie de recomendaciones que se deberian tener en cuenta:
Modelo: la “U”-invertida y los modelos derivados es la tipologia mas adecuada para aparcar en el
espacio publico.

Conviene habilitar aparcabicis techados y vigilados en los destinos de larga duracién, como por
ejemplo la estacion de tren.

Los aparcabicis en la via publica se deberian colocar preferiblemente en las bandas de aparcamiento
de los coches para tener un acceso desde la calzada o en su caso el carril-bici.

Idéneamente se colocar delante de los pasos peatonales para mejorar la visibilidad de los mismos.

incluidas Finalmente conviene hacer un inventario de los aparcabicis y publicar un mapa con su ubicacidn.
W ) b= s 0
s "\
\ J,
Concello de Vilagarcia
Actores

involucrados

Asociaciones de vecindad y de ciclistas

Asociaciones de comerciantes

Resultados bicicl 4 | biliari b bolad
esperados Menos bicicletas aparcadas en el mobiliario urbano o arbolado.
Gestién Concello de Vilagarcia

. NUmero de aparcabicis y capacidad
Indicadores P ycap

Ocupacion de los aparcabicis.
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4.5 Mejora de las vias ciclistas existentes

Objetivos

El objetivo es mejorar algunas de las vias existentes para homogenizar su aspecto y evitar algunas
deficiencias detectadas.

Diagnéstico

y
Justificacion

En la actualidad existe una gran variedad de modalidades de vias ciclistas, disefiadas con criterios
diferentes a lo largo de las ultimas décadas. Algunas de las vias no disponen de los espacios de
resguardo necesarios o su anchura es muy justa o falta continuidad en las intersecciones y cruces.

Descripcion

El programa propone mejorar las vias ciclistas existentes para que cumplan con los criterios de los
manuales habituales tanto en cuanto a la anchura y espacio de reaguardos como los criterios para
optar por la integracion o segregacion.

Actuaciones

Las principales vias a reformar son:

Rua Farifia Ferrefio: se propone integrar la bici en la calzada y habilitar un carril-bici a contracorriente.
Se justifica por el hecho de ser una calle de caracter local con poco trafico. Si se peatonaliza este eje,
es importante autorizar la circulacion en bici por esta calle.

— —— W

Rua Freixo: se propone integrar la bici en la calzada y habilitar un carril-bici a contracorriente. Se
justifica por el hecho de ser una calle de caracter local con poco trafico.

incluidas
Rua Ramoén Cabanillas: La modalidad de la via ciclista (bidireccional) no es la mejor solucién dado que
existen muchos vados y accesos a garajes en el lado donde esta la edificacidn. Se propone habilitar
bandas ciclistas unidireccionales en ambos lados. En el caso del carril a contracorriente habria que
Actores Concello de Vilagarcia, Policia municipal,

involucrados

Asociaciones de vecindad y de ciclistas

Resultados q i0s de I bicicl idad ibid
esperados Aumento de usuarios de la bicicleta, mayor seguridad percibida.

Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Seguridad percibida / valoracién por parte de las asociaciones de ciclistas
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11.5. Linea 5 Mejora de la oferta del transporte publico
Programa 5.1 Mejora de la informacion sobre la oferta del TP
Objetivos El objetivo es mejorar la informacidn sobre el transporte publico tanto en tiempo real en las paradas
como informacién general sobre la el recorrido de las lineas (planos), los horarios y dias de servicio.
Diagnéstico | En la actualidad no existe informacién en las paradas de autobus sobre las lineas que dan servicio a la
y misma, el horario y informacion sobre el tiempo real del préoximo autobus. Esta falta de informacién

Justificacion

disuade utilizar el autobus urbano, sobre todo en el caso de usuarios no habituales.

Descripcion

La propuesta consiste en habilitar informacidn en cada parada sobre la red de lineas de autobuses en
general (plano), el trazado de las lineas que dan servicios a la parada, asi como el horario. Asimismo, al
menos para las paradas mas frecuentadas, seria util tener informacién en tiempo real sobre el paso
del préoximo autobus en la propia parada y en una aplicacién.

Asimismo, toda esta informacion deberia estar disponible en la pagina web del ayuntamiento y se
deberia preparar folletos para la descarga con un plano que indican el trazado de las lineas asi como
los horarios y frecuencias. En la actualidad la informacién sobre “éCémo moverse?” y “VaiBUS” estd en
la pestana “Turismo”, cuando este tipo de informacidn es asimismo Util para las personas que residen
en el concello.

* D—O.}
 Now 0

Actuaciones

Habilitar informacidn basica en todas las paradas

Habilitar en la pagina web del ayuntamiento informacion sobre las lineas, horarios y precios.

incluidas
Habilitar informacién en tiempo real en las paradas mas frecuentadas y en una aplicacion.
Concello de Vilagarcia
Asociaciones de comerciantes

Actores

involucrados

Asociaciones de vecindad
Entidades del transporte publico

Xunta de Galicia

Resultados | las If ,
esperados Aumento de la demanda de las lineas de autobus.
Gestion Concello de Vilagarcia, Xunta de Galicia

Paradas adaptadas,
Indicadores | pagina web habilitada

N de usuarios del transporte publico.
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Programa 5.2 Mejorar la intermodalidad
El objetivo es mejorar las facilidades de combinar los distintos medios del transporte publico colectivo
L. tren, bus interurbano y urbano).
Objetivos ( y )
También se debe tener en cuenta la facilidad de acceder en transporte publico a la nueva estacion
maritima prevista para O Ramal.
Diagnéstico En la actualidad las estaciones de ferrocarril y del autobus interurbano asi como la parada principal de
v los autobuses urbanos no coinciden territorialmente. Para hacer el intercambio entre el autobus

Justificacion

interurbano y la estacion de tren hay que recorrer a pie unos 400 metros (5 min) y unos 750 hacia la
parada principal del autobus urbano (10 min).

Descripcidn

Se propone la constitucidon de un nodo intermodal de comunicaciones integrando en un mismo ambito
espacial las actualmente independientes estaciones de autobus y ferrocarril y en un futuro, a través de
un itinerario peatonal, el muelle de cruceros de 0 Ramal.

Proyecto de la remodelacion de la actual estacién de autobuses’:

T | v
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La ubicacion que se perfila como la mas idénea, tanto por ubicacidn y espacio como desde un punto
de vista practico para el usuario, es el ambito de la actual estacidn de ferrocarril.

Por otra parte, la nueva estacién maritima prevista para 0 Ramal y que se dedicara a la recepcion de
cruceros, se vera beneficiada dada su cercania al emplazamiento considerado para la futura estacién
intermodal, que puede ser un elemento clave para la politica turistica en este ambito.

De esta forma se conseguiria un centro de transporte nodal que aglutinaria los principales medios de
transporte publico disponibles en Vilagarcia actuales y futuros, suponiendo un importante impulso en
la movilidad sostenible no solo para el Concello de Vilagarcia sino también para toda la comarca del
Salnés.

Actuaciones
incluidas

Traslado de la estacién de autobuses interurbanos hacia la estacién de tren.

Habilitar un itinerario peatonal que une la estacién de tren con el futuro muelle de cruceros en O
Ramal.

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia. ADIF, Xunta de Galicia, Entidades del transporte publico

Resultados g i0s del ibli
esperados Aumento de usuarios del transporte publico
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Usuarios del transporte publico.

7

https://www.lavozdegalicia.es/noticia/arousa/2021/07/15/nueva-estacion-buses-tendra-ocho-darsenas-junto-

tren/0003_202107A15C1991.htm
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5.3 Acondicionar y mejora accesibilidad las paradas del autobus

Objetivos

El objetivo es mejorar la accesibilidad y acondicionar las paradas de autobus del concello.

Diagndstico

y
Justificacion

En la actualidad no todas las paradas cumplen con la normativa de accesibilidad o con los estandares
de confort. Es imprescindible que sean accesibles para personas con movilidad reducida y que estén
dotadas con marquesinas. Especialmente hay problemas de accesibilidad en las paradas de los nucleos
rurales, dado que no hay aceras y estan a la cota de la calzada.

Descripcion

Se propone un programa para adaptar las paradas de autobus que todavia no estan accesibles
universalmente y dotar a todas las paradas con marquesinas. Para ello es fundamental que las paradas
estén a una cota superior de la calzada para facilitar el acceso de personas en sillas de ruedas.
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Actuaciones

Elevar las paradas a la cota del autobus.

Rebajar los bordillos para que sean accesibles.

incluidas Habilitar marquesinas para mejorar la proteccién climatica.
Pavimento tactil para facilitar la orientacion.
Concello de Vilagarcia

Actores

involucrados

Asociaciones de vecindad

Entidades del transporte publico

Resultados . Sy
esperados Aumento de usuarios del transporte publico
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | N2 de paradas adaptadas
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Programa 5.5 Nuevos servicios para las zonas rurales

El objetivo es mejorar la oferta del transporte publica en las zonas rurales del municipio y racionalizar

Objetivos o

los costes de la explotacion.
Diagnéstico En los ambitos rurales del concello la oferta del transporte publico es escasa y las lineas existentes
v tienen una frecuencia muy baja. Pero debido a un modelo de asentamiento de baja densidad y

disperso, basado en una red viaria irregular es mas dificil ofrecer un transporte publico atractivo y
econdmicamente sostenible.

Justificacion

Se propone implantar un servicio de transporte publico a demanda que racionalice los costes de
mantenimiento y cree una oferta mas flexible para las personas.

[ AT T

La oferta a demanda se puede basar en los vehiculos de taxis o en una flota de microbuses. Existen
diferentes modelos de gestion y oferta del transporte publico a demanda.

Lo éptimo seria un modelo no sélo vélido para el concello de Vilagarcia, sino para toda la comarca de
Descripcién | O Salnés.

Es preciso sentarse con las administraciones competentes para indagar las posibilidades de implantar
un modelo de transporte publico a demanda y negociar las soluciones para el concello y la comarca.

Recientemente se ha implantado un sistema piloto en el concello de Pontevedra.

Concello de Vilagarcia y otros concellos de la comarca
Actores Entidades del transporte publico
involucrados | Njancomunidad de O Salnés

Xunta de Galicia

Resultados . S
esperados Aumento de usuarios del transporte publico
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Usuarios del transporte publico.
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11.6. Linea 6 Ordenacion y regulacion del aparcamiento
Programa 6.1 Reordenacidn del estacionamiento
El objetivo es evitar el trafico de agitacion (trafico en busqueda de una plaza de aparcamiento) en
Objetivos zonas sensibles o zonas de altos niveles de saturacion y contaminacién. A su vez se busca reducir el

espacio urbano ocupado por vehiculos.

Diagnéstico
y
Justificacion

En la actualidad existe una oferta de aparcamiento en superficie tanto en calles como en solares. Esta
elevada ocupacién del espacio urbano sobre todo en el centro urbano de Vilagarcia es una desperdicia
del espacio y afecta negativamente a la “urbanidad” de la ciudad.

Descripcidn

La propuesta consiste en reducir la oferta de plazas de aparcamientos en la red viaria de los centros
urbanos o bien reservar estas plazas para residentes u otro tipo de demandas necesarias para las
funciones de la ciudad.

A su vez se propone mejorar el acceso y el atractivo de los parkings periféricos para facilitar el acceso
en coche al centro urbano, pero sin la necesidad de aparcar en proximidad del destino. Para reducir el
espacio ocupado por los parkings periféricos se propone agrupar las plazas en construcciones en
altura.

Ejemplo de un parking en altura:

Finalmente hay algunos aparcamientos agrupados o disuasorios que no son 6ptimos desde el punto de
vista del acceso vy el trafico atraido y consolidar / mejorar el pavimento de aparcamientos agrupados
sin pavimentar, como por ejemplo el estacionamento disuasorio Pifieirifio, el aparcamiento de la Finca
D'Ouro o el aparcadoiro disuasorio Vila Janer.

Actuaciones

Reducir la oferta de aparcamientos (libres) en los nucleos urbanos.

incluidas Consolidacién / nuevos parkings periféricos.
Parkings en plantas / edificios para reducir la ocupacién del espacio en las zonas centrales.
Concello de Vilagarcia

Actores

involucrados

Asociaciones de comerciantes

Asociaciones de vecindad

Resultados | Reduccidn del trafico en los centros urbanos

esperados | Reduccién del tiempo de busqueda de un aparcamiento.
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Tiempo medio de busqueda de aparcamiento.
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Programa 6.2 Mejoray ampliacion de la zona del aparcamiento regulado
El objetivo es reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento para la demanda cualificada, es decir la
Objetivos demanda que es necesaria para el funcionamiento de la ciudad, que son: Vecinos, carga y descarga y

clientes.

Diagndstico

y
Justificacion

En la actualidad muchas plazas de aparcamiento céntricas quedan ocupadas por personas que
trabajan. En consecuencia, la rotacién es muy baja y para los clientes que demandan aparcamientos en
proximidad del destino les resulta dificil encontrar aparcamientos, generando mucho trafico de
agitacion.

Descripcion

Se propone ampliar la zona de la regulacion del aparcamiento para reservar mas plazas para
residentes, la carga y descarga y clientes. Dentro de la zona de regulacién del aparcamiento se limita el
estacionamiento a 2 horas maximo para aumentar la rotaciéon y aumentar de esta forma la oferta para
la demanda cualificada y compensar la reduccidn de aparcamiento en las calles céntricas.

Como se puede ver en el siguiente plano, la idea es que el centro urbano sea totalmente peatonal y la
Unica oferta de las calles interiores de las vias de circunlavacién (Avda. Juan Carlos |, Av. Rodrigo de
Mendoza, Av. Rivero Aguilar) sea para servicios / carga y descarga. Las propias vias de circunvalacién
seran prefereiblemente de rotacién, aunque también puede haber puntualmente una oferta para
residentes.
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A su vez se propone crear una zona de regulacién del aparcamiento en los nucleos urbanos de Carril y
Vilaxodn. La ampliacién de la zona peatonal reducira el trafico en busqueda de aparcamiento de
foerdneos en la zona del casco histérico, pero puede aumentar la presion en otras zona. Por este
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motivo es importante reservar plazas de aparcamientos para residentes. Unicamente en la Avda.
Rosalia de Castro se prevé habilitar plazas para visitantes. En su caso también las plazas en los parkings
periféricos (Rda Xalda / Cam. Veiga de Lamas o del Puerto de Carril) deberian ser reservadas para
visistantes para tener una oferta suficiente.

En el caso de Vilaxoan la regulacién se centra en las calles entorno de la Plaza de Abastos, donde se
propone una zona azul (rotacién) en el eje Ruia Avelina Nogueira, mientras que las calles locales seran
de uso residencial.

Carril: Vilaxoan:

Actuaciones
incluidas

Nueva ordenanza de movilidad.

3 diferentes zonas de regulacién (azul, residentes, servicios)

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia
Asociaciones de comerciantes

Asociaciones de vecindad

Resultados | Reduccion del tiempo en busqueda de plazas de aparcamientos para residentes, carga y descarga y
esperados | clientes.

Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Rotacién / ocupacién de plazas de aparcamiento
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Programa 6.3 Plan de aparcamientos periféricos
El objetivo es consolidar y estructurar la oferta de los aparcamientos periféricos acorde con los
Objetivos accesos, el contexto y la demanda. En combinacidn con el programa 6.4 Sistema guiado de

aparcamiento y una regulacion especifica se espera reducir el tiempo en busqueda de aparcamiento,
integrar mejor los parkings disuasorio e evitar el trafico en zonas sensibles.

Diagndstico
y
Justificacion

En la actualidad no existe una planificacidn de la oferta de plazas en parkings periféricos, en muchos
casos se ha ido ocupando parcelas vacias o infrautilizadas.

Descripcion

La propuesta consiste en potenciar los parkings periféricos que mejor cumplen esta funcién, es decir
que tengan un buen acceso y no generan trafico ni presién de aparcamiento en zonas colindantes. Asi
pues se prevé potenciar los aparcamientos ubicados en las principales ejes de la red viaria y suprimir
las plazas de los parkings periféricos menos idoneos o limitar su uso por parte de los residentes.

A su vez se deberia estudiar la viabilidad de convertir algunos parkings en plantas de varias alturas
para reducir la ocupacion del suelo y facilitar otros usos urbanos para potenciar la urbanidad de
Vilagarcia.

En cuanto a los accesos, se deberia potenciar los accesos desde el sureste y suroeste, reduciendo el
acceso desde la Avda. Rosalia de Castro, debido a los elevados niveles de congestion que sufre.

Un papel central también jugara el nuevo vial propuesto por el Este en paralelo a las vias de tren para
habilitar un acceso alternativo a la estacién de tren.
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Actuaciones
incluidas

Habilitar aparcamientos periféricos en altura / edificios

Suprimir algunos aparcamientos periféricos para facilitar el desarrollo urbano.

Concello de Vilagarcia
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Actores Asociaciones de comerciantes

involucrados | Asociaciones de vecindad

Resultados | Reduccidn del trafico en los centros urbanos

esperados | Reduccién del tiempo de busqueda de un aparcamiento.

Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Ocupacién y rotacién de los parkings periféricos.
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6.4 Sistema guiado de aparcamiento disponibles

Objetivos

El objetivo es reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento en la zona urbana de Vilagarcia y las
congestiones derivadas de ello guiando a los conductores hasta las plazas de parking libres.

Diagnéstico

y
Justificacion

En la actualidad no existe informacion alguna sobre la ocupacion de los aparcamientos disuasorios /
agrupados de la ciudad. En consecuencia se genera mucho tréafico de agitacién en busqueda de una
plaza libre en el centro urbano y congestion en algunos ejes principales.

Descripcion

La propuesta consiste en dotar a los grandes aparcamientos disuasorios de algun sistema de
comprobar el nivel de ocupacion en tiempo real y facilitar esta informacién a los conductores en las
entradas a la ciudad.
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Actuaciones
incluidas

Habilitar informacion sobre ocupacién de plazas libre en parkings y sistema de guiado para acceder.

Habilitar informacién en tiempo real en las paradas mas frecuentadas y en una aplicacion.

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia
Asociaciones de comerciantes

Asociaciones de vecindad

Resultados | Reduccién del trafico en los centros urbanos

esperados | Reduccién del tiempo de busqueda de un aparcamiento.
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | Tiempo medio de busqueda de aparcamiento.
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11.7. Linea 7 Gestion de la movilidad

Programa 7.1 Ordenanza de movilidad
El objetivo es redactar una nueva ordenanza de movilidad urbana como base juridica para la adecuada
Objetivos configuracion y regulacion de todos los actores y usos que existen en el dmbito de la movilidad en

Vilagarcia.

Diagnéstico
Yy
Justificacion

La regulacion actual presenta algunos aspectos mejorables y es necesario un soporte legal actualizado
capaz de integrar los criterios de sostenibilidad en el ambito de la movilidad dentro de los marcos
legislativos europeo y espafiol. La consolidacion de la mesa movilidad (7.3) puede favorecer el debate
y consulta publica sobre acciones que no intervienen fisicamente en el territorio pero que contribuyen
a generar un contexto favorable a una movilidad sostenible en Vilagarcia.

Descripcion

El marco regulatorio local en materia de movilidad se concretara por medio de una nueva Ordenanza
de Movilidad que revise al menos los siguientes puntos:

Regulacién de zonas peatonales para evitar el acceso de vehiculos, especialmente los vehiculos a
motor. En linea con la regulacidn estatal, a nivel municipal es necesario reforzar la exclusividad
peatonal para evitar conflictos. Los patinetes motorizados no deben circular por estas zonas. Tan solo
cabe contemplar la posibilidad de establecer franjas horarias para autorizar el paso ciclista en caso de
itinerarios sin alternativas.

Regulacién del aparcamiento para que las politicas de gestion del aparcamiento cuenten con
herramientas para reducir el trafico de paso y de agitacion. Serd necesario poder ampliar las zonas
reguladas y considerar tanto la zona azul de rotacion como la reserva para residentes y servicios.

Impedir el aparcamiento de motos en las aceras y zonas peatonales.
Revisar a la baja los limites de velocidad, contando con la referencia maxima de 30km/h (1.2) en area
urbana y definiendo el régimen y uso de las areas de calmado de tréfico.

Regular el acceso de vehiculos pesados, evitando ciertas categorias de vehiculos en todas las dreas
urbanas y/o sensibles, como centros urbanos y entornos escolares.

La formulacién de esta nueva ordenanza podria contar con un proceso final de difusién y
comunicacion a la ciudadania mediante tripticos y folletos aprovechando, en la medida de lo posible,
actividades y eventos municipales relacionadas con la movilidad como la Semana Europea de la
Movilidad y el Dia da Bicicleta de Vilagarcia.

Actuaciones

e Redaccion de la nueva ordenanza

incluidas e Divulgacion de la ordenanza
Folleto divulgativo de la ordenanza de movilidad
sostenible de Gijon:
EN WICH O PATINETE ELECTRICO
YO CUMPLO LAS NORMAS
Concello de Vilagarcia
Actores

involucrados

Policia municipal

Mesa de la Movilidad Sostenible de Vilagarcia

Ordenanza municipal de la movilidad actualizada, con contenido claro, alineado con la regulacién

Resultados
esperados estatal y europea, y dirigida a fomentar los desplazamientos a pie y en bicicleta, asi como a reducir los
accidentes
Gestion Concello Vilagarcia
. Aprobacién de la nueva ordenanza
Indicadores

Valoracién de la ciudadania
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Programa 7.2 Mejora de la coordinacion intra y extramunicipal
Intensificar el trabajo municipal en materia de movilidad, hacer mas efectiva la gestion y mejorar la
Objetivos comunicacion entre los diferentes érganos de gobierno municipal y entre el municipio e instancias
superiores en torno a la movilidad. También es importante reforzar el apoyo institucional a la politica
local de movilidad y aumentar la visibilidad de sus acciones hacia dentro y hacia fuera del Concello.
A pesar de que la comunicacién actual es fluida, la transversalidad de la movilidad requiere una
Diagndstico | adecuada coordinacidn entre administraciones para llevar a cabo politicas y proyectos sin provocar
y solapamientos entre los mismos. Ademas, el PMUS ha marcado un hito en el trabajo municipal sobre

Justificacion

movilidad y es preciso impulsar y mantener la actividad y la nueva perspectiva en la accion publica
local.

Descripcion

Se propone crear una Delegacién de Movilidad que situe la movilidad en el organigrama del Concello,
agrupando las competencias en esta materia, y coordinando las politicas y las aportaciones sobre
movilidad de todos los departamentos municipales.

La Delegacion de Movilidad daria continuidad al grupo de trabajo municipal sobre movilidad que se
cred para el desarrollo del PMUS, con la participacion no sélo de Urbanismo, Medio Ambiente y Policia
Local, sino también los equipos técnicos de Juventud, Mayores, Igualdad, Obras y otros
departamentos. La Delegacidén de Movilidad se desligaria, por tanto, de Urbanismo pero las dos
Delegaciones mantendrian una estrecha relacion.

Entre las tareas clave de esta delegacion estara el desarrollo e implantacidn del Plan de Movilidad.
Ademas, la Delegacidn continuaria la tarea de impulsar la coordinacién con los Concellos cercanos, la
Diputacion de Pontevedra y la Xunta de Galicia. La mejora del transporte publico es quizd el objetivo
mas importante a alcanzar en colaboracidn con otras administraciones, probablemente de forma
mancomunada.

Actuaciones

Creacién de la Delegacion de Movilidad

incluidas
4
p===4
DONOSTIA ey
Ayuntamionto de Malaga
SAH SEBASTlﬁm Aws D0 GomeTre 26 Ovowrsmcise 4 TMrisne,
Mugikertasuneko eta Garraioetako Zinegotzigoa e v e
Concejalia de Movilidad y Transporte R
Concello de Vilagarcia
Actores | i6n de Urbani
involucrados | Delegacion de Urbanismo
Alcaldia
Resultados | Intensificacion de las politicas locales de movilidad
esperados | Agilizacién en la toma de decisiones relacionadas con la movilidad
Gestion Concello de Vilagarcia
Delegacion de Movilidad creada
Indicadores | NUmero de personas contratadas asignadas a la Delegacidn

Presupuesto anual de la Delegacion
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7.3 Consolidacion de la Mesa de la Movilidad

Objetivos

Mantener y desarrollar la recientemente creada Mesa de la Movilidad de Vilagarcia de Arousa como
un espacio permanente en el municipio manteniendo su rol de érgano consultivo.

Diagnéstico

y
Justificacion

La implicacion de la ciudadania, los actores econdmicos, los equipos técnicos y los partidos politicos en
los debates sobre las politicas y proyectos municipales de movilidad es la clave para lograr mejores
diagndsticos y propuestas y que las transformaciones sean entendidas y participadas por todos los
agentes en Vilagarcia de Arousa. La Mesa de la Movilidad que ha echado a andar con el apoyo del
Ayuntamiento durante la redaccion del PMUS aglutina a una diversidad de agentes sociales y
sensibilidades de gran valor para este fin.

Descripcion

La Mesa de la Movilidad ha tenido un papel importante en el desarrollo del Plan de Movilidad
Sostenible pero su recorrido no puede acabar con la publicacion del Plan. Se propone la consolidacion
de la Mesa a través de los siguientes pasos:

Redaccion de un reglamento de funcionamiento de la Mesa de la Movilidad (calendarizacién y
convocatoria de encuentros, reuniones, dinamizacion de las sesiones, actas, actualizacién de la web).

Evaluacidon y memoria anual.
Seguimiento del desarrollo de las medidas del PMUS y otros proyectos de espacio publico y movilidad.
Redaccion y firma de un Pacto por la Movilidad Sostenible.

Realizacién de otras actividades relacionadas con la movilidad

Actuaciones
incluidas

Redaccion de un reglamento de funcionamiento para su posterior debate y aprobacién en la Mesa de
la Movilidad.

Convocatoria y celebracion de un evento de captacion de personas y organizaciones interesadas en
ampliar la Mesa de la Movilidad.

Desarrollo de la actividad anual de la Mesa.

Actores
involucrados

Asociaciones ciudadanas (vecinales de cada parroquia, comunidad educativa, colectivos ciclistas,
organizaciones ecologistas y feministas)

Asociaciones de empresas, comerciantes, hosteleria y otros agentes econémicos
Operadores de transporte

Personal técnico de la administracidn municipal

Partidos politicos del Concello de Vilagarcia

Puntualmente, otros agentes que puedan ser invitados, como organizaciones e instituciones de otros
ambitos territoriales

Resultados | Consolidacién de la Mesa de la Movilidad como espacio permanente de encuentro y debate con
esperados funciones consultivas en relacion a la movilidad en Vilagarcia.
Gestién Concello de Vilagarcia
Publicacion de reglas de funcionamiento de la Mesa
. N2 actividades al afio
Indicadores

Publicacion regular de actas de los encuentros

Publicacién de la memoria anual de actividad

147 |



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Programa 7.4 Programa de caminos escolares
Sensibilizar a la infancia y al conjunto de la comunidad educativa para reducir el uso del coche,
Objetivos aumentar la autonomia infantil y habitos de movilidad saludables en los viajes diarios a y desde los

centros educativos.

Diagnéstico

y
Justificacion

Los desplazamientos a los centros escolares generan aglomeraciones en las proximidades de los
centros dado que a menudo se realizan en coche. Esto repercute no solo en la salud infantil por el
deterioro ambiental del aire en las proximidades de cada centro, sino crea también situaciones de
inseguridad y desincentiva la movilidad activa.

Descripcion

Se propone llevar a cabo un programa de sensibilizacién y de acompafiamiento en los desplazamientos
al centro educativo para concienciar a la comunidad educativa de la problematica y probar medios
alternativos en los desplazamientos.

Asimismo se propone realizar una campafia con el comercioy la
hosteleria para colaborar en la mejora de los caminos escolares,
formando una red de establecimientos amigos de la infancia.
Finalmente, el propio alumnado evaluard la mejora continua en los
habitos de movilidad escolar, comprobando también cémo
funcionan las mejoras en los entornos escolares, cdmo ha cambiado
la percepcidn de seguridad en las calles de los itinerarios y
Va/school, sefialando barreras aun por resolver en los caminos escolares. Los

®  resultados se recogeran en una guia municipal de caminos escolares

REDE DE CAMIRIOS ESCOLARES SEQUROS

seguros y saludables de Vilagarcia de Arousa.

Actuaciones
incluidas

Convocatoria para la creacion de programas de caminos escolares

Realizacién de actividades de sensibilizacion y talleres para el disefio del programa de caminos
escolares en los centros educativos.

Campafia con el comercio y la hosteleria para sumarlos al programa de caminos escolares.
Coordinacién del programa con la Mejora de entornos escolares (3.2)

Breve evaluacién anual de los programas de caminos escolares.

Actores
involucrados

Alumnado

Asociaciones de Familias del Alumnado
Direcciones de los Centros Educativos
Mesa de la Movilidad

Concello de Vilagarcia

Resultados isefio v d o d q . |
esperados Disefio y desarrollo de programas de caminos escolares
.. Concello de Vilagarcia
Gestion
Asociaciones de Familias del Alumnado
Porcentaje de desplazamientos escolares a pie y en bici
Indicadores

N¢ de centros adheridos al programa

Valoracién media del camino escolar por la comunidad educativa
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Programa 7.5 Gestion de la movilidad al trabajo

Objetivos El objetivo es alcanzar una mayor sostenibilidad y eficiencia en los desplazamientos al trabajo.
Los desplazamientos al trabajo comportan, junto con los desplazamientos a los centros educativos, los
principales movimientos cotidianos. En Vilagarcia, muchos desplazamientos al trabajo se realizan por
medio del vehiculo privado y generan congestiones a primera hora y por la tarde. Los desplazamientos
al trabajo se realizan con frecuencia en automaévil ocupado por una Unica persona, lo que supone un
gasto irracional de energia y sobrecarga la red viaria.

r
Diagnostico
y

Justificacion

Descripcion

Es necesario implicar a los principales centros de trabajo para desarrollar un Plan de Movilidad al
Trabajo con el fin de reducir el uso del coche y fomentar los modos sostenibles y saludables.

Conviene realizar encuestas y entrevistas para identificar la demanda potencial del trasvase a otros
modos y las barreras de un cambio modal.

El Concello de Vilagarcia debe desarrollar este diagndstico en colaboracién con los centros de trabajo.
A partir de ahi, el Ayuntamiento instara a las empresas para que implanten sus propios Planes de
Movilidad al Trabajo, que deberan perseguir los siguientes objetivos:

e Reducir los desplazamientos por trabajador/a

e Fomentar de los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico para ir al trabajo, en
ese orden de prioridad

e  Fomentar el uso compartido del coche

e Mejorar / considerar la oferta de transporte colectivo de la empresa para el desplazamiento de
los/las trabajadores/as

o%

- -~ -

Actuaciones

e Realizacidn de encuesta de movilidad en los centros de trabajo.

incluidas e Realizacién del Plan de Movilidad al Trabajo del propio Concello de Vilagarcia.
e Impulso a la formacién de una comision de movilidad en cada centro para llevar a cabo los Planes
de Movilidad al Trabajo en colaboracion con el Concello.
e Difusién de resultados, especialmente dirigido a empresas y auténomos.
Direcciones de las empresas
Actores

involucrados

Comités de empresa y representantes de los trabajadores/as

Concello de Vilagarcia de Arousa
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Resultados | Documento de Plan de Movilidad al Trabajo para los principales centros de trabajo en el término
esperados municipal de Vilagarcia de Arousa
Gestién Empresas
. N2 de empresas con un Plan de Movilidad al Trabajo
Indicadores

Reparto modal en los desplazamientos por motivos laborales
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11.8. Linea 8 Programas de sensibilizaciéon y formacion

Programa 8.1 Campaiia sobre habitos saludables de movilidad

Objetivos Concienciacion sobre la necesidad de cambiar ciertos habitos en pro de una movilidad mas sostenible
y saludable.

Diagnéstico Los habitos cotidianos de desplazamiento son importantes condicionantes del modelo de movilidad en

y Vilagarcia. El desarrollo de politicas y proyectos infraestructurales no es suficiente sin un cambio en la

Justificacion

percepcion y concienciacidn de la ciudadania acorde a la magnitud de los retos a enfrentar. El
programa VELAIVAI sirve como antecedente inmediato a desarrollar y ampliar.

Descripcidn

Se propone realizar una campaifa continua sobre movilidad sostenible en el municipio, enmarcada en
el programa VELAIVAL. La campafia estara adaptada al ambito local y dirigida de manera diferenciada
a diferentes grupos de poblacién y, en cada caso, con un objetivo distinto:

- personas que por su edad, trabajo y lugar de residencia usan mucho el coche y podrian hacer un
cambio modal;

- nifios y nifias y sus familias que podrian hacer los desplazamientos escolares en bici o a pie;

- equipos técnicos y funcionariado del Concello y de otras instituciones relacionadas con Vilagarcia que
puedan incorporar la nueva cultura de la movilidad en su trabajo;

- informacidn general sobre intermodalidad para coger o dejar la bicicleta junto a las paradas de
transporte publico; etc.

En todos los casos se mostrardn los perjuicios para la salud humana de un modelo de movilidad
contaminante e inseguro, y la importancia de los cambios de habitos colectivos e individuales en el
modo de desplazarse en el concello.

-

VELAIVAII?

Actuaciones
incluidas

Realizacién de eventos ludicos y festivos para fomentar la movilidad sostenible.

Disposicion de carteleria en las marquesinas del transporte publico y en lugares visibles de
equipamientos publicos.

Publicaciones en prensa local y revistas.
Intervenciones en radio desde la Delegacién de Movilidad.

Dinamizacion de las redes sociales del concello interpelando a la ciudadania sobre habitos de
movilidad.

Un concurso anual de fotografia y relatos sobre movilidad a pie y en bicicleta.
Actualizacién y publicaciéon de mapas de movilidad a pie y en bici, adaptados para cada nucleo urbano.

Continuacién y ampliacion de la colaboracidn con la Red de Ciudades que Caminan y la Red de
Ciudades por la Bicicleta.
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Ciudadania
Mesa de la Movilidad

Actores
involucrados
Concello de Vilagarcia, gabinete de comunicacion.

Resultados b dal haci ] N
esperados | Cmbio modal hacia modos sostenibles
Gestion Concello de Vilagarcia

N2 de carteles, anuncios, articulos y posts vinculados a la campafia por afio.
Indicadores | presupuesto anual en campafias de sensibilizacion.

Valoracion de la campafia por la ciudadania mediante encuesta.
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8.2 Curso de formacion técnica

Objetivos

Formar a los equipos municipales en materia de movilidad y poner de relevancia la importancia de la
coordinacidn entre dichos equipos.

Diagnéstico

y
Justificacion

Contar con un equipo municipal sensibilizado y formado en movilidad sostenible es esencial para llevar
a cabo politicas locales de manera transversal a las diferentes delegaciones y equipos del concello.

Descripcion

Se propone realizar una formacion al personal municipal y a la policia local. Esta formacion tratara
contenidos generales sobre el cambio de modelo de movilidad, el nuevo Plan de Movilidad Sostenible
y el papel del personal municipal y la policia en las acciones a llevar a cabo. El grupo de trabajo
municipal que se cred para desarrollar el PMUS sirve de antecedente como foro de debate y
coordinacién interna en el concello, pero se ha detectado la necesidad de profundizar con los
trabajadores municipales en lo que supone una nueva cultura de la movilidad y en el papel de la
policia a la hora de impulsar un cambio de habitos de la poblacién a través de su trabajo en la calle. En
dicha formacion se pretende alejar el foco del trafico rodado y centrarse en los desplazamientos a pie
y en bicicleta.

Actuaciones
incluidas

Realizar unas jornadas de formacion a delegaciones, equipos municipales y policia local.

Plantear con la policia local la posibilidad de realizar encuentros de educacidn vial dirigidos a toda la
poblacién de Vilagarcia y de manera especifica a la comunidad educativa. En las jornadas de formacién
se trabajarad como caso practico el disefio de estos encuentros coordinados por la policia, que se
basarian en el enfoque desarrollado en las jornadas.

Informar sobre otros cursos para ampliar informacidn sobre movilidad sostenible.

fll CONEUATIIR == et

INLINE DE MOVILIDAD

Carso 009 200
PROGHAMA OF POSTGRRADO [F (A UNED

MOVILIDAD SOSTENIBLE

—_

:ﬁﬁmn.iﬁlﬂhbsnmm

Actores
involucrados

Personal de la administracion

Aprendizaje de conocimientos bdsicos sobre movilidad sostenible.

Resultados
esperados Percepcién de la movilidad como un tema a trabajar de manera transversal entre diferentes
delegaciones y departamentos de la administracion.
Gestion Concello de Vilagarcia
. N¢ de asistentes a la formacién
Indicadores

Valoracién del curso mediante un breve cuestionario
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8.3 Campaia de respeto mutuo y convivencia

Objetivos

Concienciar a conductores de vehiculos motorizados, peatones y ciclistas poniendo de relieve las
diferentes modalidades de desplazamiento que comparten el espacio urbano.

Justificacion

Para fomentar la movilidad sostenible, todos los actores deben tomar conciencia del resto de
viandantes, conductores y ciclistas con los que comparten la ciudad.

Descripcion

Se propone realizar una campafia de concienciacién dirigida a los usuarios de los distintos modos de
movilidad que muestre qué actores estan presentes y cdmo deben interactuar entre si. Entre las
cuestiones a transmitir, destaca la necesidad de reducir la velocidad por parte de los coches y respetar
a los ciclistas en la calzada, y la concienciacidn de ciclistas y patinetes que no deben circular por las
aceras y espacios peatonales para evitar generar conflicto con las personas que caminan.

Breve formacidn al equipo municipal encargado del disefio de la campafia.

Contraste con la Mesa de Movilidad sobre el publico objetivo y los mejores canales y formatos a
utilizar.

Evento publico para la presentacion y promocion de la campania.

Uso de diversos formatos para realizar la campafia, como carteleria en marquesinas de bus,’hashtags’
y dinamizacion de redes sociales, publicidad en radio y prensa local, pegatinas con vifietas, etc.

=

= b

= -an
¢ W

Y O
ahora juitos
Actuaciones
incluidas
No aparques en las aceras y pasos pratonales
mejor contigo
W
Actores Concello de Vilagarcia, gabinete de comunicacion

involucrados

Mesa de la Movilidad

Resultados | del o la ciudadani
esperados mpacto de la campafia en la ciudadania
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores

N¢ de carteles, pegatinas, anuncios y publicaciones de la campafia.

N2 de veces utilizado el ‘hashtag’ de la campafia en redes sociales.
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8.4 Difusion del plan y de sus medidas

Objetivos

Mantener una comunicacién fluida de los resultados de diagndstico del PMUS, asi como de las
propuestas, de su desarrollo e implantacion en el tiempo y de su evaluacién.

Diagnostico

y
Justificacion

La comunicacién del estado del plan y del desarrollo de las estrategias y acciones previstas evita la
desvinculacion de los agentes que han participado en su elaboracion y favorece la apropiacion de los
resultados por parte de la poblacién. A su vez comporta un mecanismo de seguimiento y control del
propio desarrollo del plan.

Descripcion

Se propone llevar a cabo una serie de actuaciones destinadas a comunicar de forma periddica y por
diversos canales los resultados de las distintas fases y acciones del plan y el grado de consecucién de
las medidas adoptadas.

Por un lado, se pretende facilitar el acceso a esta informacidn a toda persona interesada,
especialmente a los habitantes y visitantes del concello.

Por otro lado, se dirigird a grupos especificos,
como los agentes implicados en la elaboracién
del PMUS y que conforman la Mesa de la
Movilidad Sostenible, el principal espacio de
participacion sobre movilidad en Vilagarcia de
Arousa, para que a su vez puedan hacer llegar
la informacidn a otras personas y colectivos
interesados. Es importante asegurar que la
difusion del plan tiene presencia en las
diferentes parroquias y nucleos urbanos.

Actuaciones

e Diseflo de folleto o triptico divulgativo con el resumen del PMUS, y difusién por correo
electrdnico, redes sociales y dejarlo impreso en el ayuntamiento, centros culturales y otros
espacios municipales.

Jornada de informacién publica del PMUS una vez aprobado, presentando el diagndstico y los
retos, las medidas propuestas y cdmo se va a desarrollar. La jornada también servira para resolver

incluidas dudas e informar sobre la continuidad de la Mesa de la Movilidad.
e Mantenimiento y publicacién periddica de novedades en la web velaivai.vilagarcia.ga
e Publicaciones regulares en relacién a la implementacion del Plan en redes sociales y en periddicos
y revistas locales.
Actores

involucrados

Concello de Vilagarcia, gabinete de comunicacion

Resultados
esperados Aumentar el conocimiento del plan por parte de la ciudadania después de la aprobacién del plan.
Gestion Concello de Vilagarcia
% de personas que conocen o han oido hablar del Plan de Movilidad de Vilagarcia de Arousa, a través
de encuesta o cuestionario de evaluacion.
Indicadores | N2 de visitas en la web de VELAIVAI.

N2 de folletos, publicaciones en web y prensa local sobre el Plan.

Numero de asistentes a la jornada de difusion.
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11.9. Linea 9 Fomentar el uso mas eficiente del coche

Programa 9.1 Renovacion de la flota municipal de vehiculos
El objetivo de la medida es reducir el impacto ambiental y las emisiones contaminantes de los
Objetivos vehiculos de la flota municipal. El Ayuntamiento debe ser el ejemplo a seguir por parte del sector

privado.

Diagnéstico

y
Justificacion

El personal del concello tiene a su disposicidn una seria de vehiculos. No todos los vehiculos tienen el
distintivo ambiental mas alto. El concello debe predicar de ejemplo y utilizar una flota de vehiculos
limpios.

Descripcion

Se propone renovar la flota de vehiculos del Ayuntamiento bajo criterios de innovacion, de
sostenibilidad y de eficiencia. Es una medida posteriormente extensible a otros entes y empresas del
municipio.

Actuaciones

Se propone las siguientes acciones:

1. Adquisicidn de nuevos vehiculos que consigan la mayor eficiencia energética, y por extension las
menores emisiones posibles, calculando todo el ciclo de vida del vehiculo.

incluidas 2. Optimizar el tamafio de la flota eliminando o reutilizando los vehiculos infrautilizados.
3. Realizar un seguimiento exhaustivo, real y continuo de la reduccién de emisiones que se esta
consiguiendo.

Actores

involucrados

Concello de Vilagarcia,

Resultados A q hicul icivales de bai o
esperados umento de vehiculos municipales de bajas emisiones.
Gestion Concello de Vilagarcia

. Numero de vehiculos municipales de bajas emisiones.
Indicadores

Numero de empresas con politicas y con flotas de vehiculos de bajas emisiones.
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9.2 Fomentar el uso compartido del coche

Objetivos

El objetivo es que mas personas compartan el vehiculo para desplazamientos rutinarias y de distancias
largas.

Diagndstico
Justificacion

El coche compartido es un sistema para racionalizar el uso del vehiculo privado, que se encuentra en
funcionamiento en numerosas ciudades y que permite reducir el nimero de viajes motorizados por
motivos de trabajo. El coche compartido ayuda a disminuir los consumos energéticos y la
contaminacién procedente de estos viajes, al reducir el nimero de coches con un solo ocupante, al
tiempo que supone una rebaja significativa en los gastos destinados al transporte.

Descripcion

El sistema de coche compartido consiste en realizar el desplazamiento diario al trabajo y de regreso al
domicilio conjuntamente con otros compafieros de la empresa o del poligono, que residan en un lugar
cercano al propio o en el recorrido que efectua el coche que se va a compartir.

En la mayoria de las ocasiones las personas se conocen de antemano, y al darse cuenta de que realizan
desplazamientos similares, deciden viajar juntas.

Sin embargo, este hecho no siempre se produce de forma espontanea y requiere de unos pasos
iniciales impulsados por la administracion o las propias empresas o los trabajadores que animen a
compartir el coche para ir a trabajar.

Se propone desarrollar desde el ayuntamiento o conjuntamente con otros municipios de la provincia
una aplicacidon web y una versién App para moviles inteligentes para poner en contacto a personas
que se desplazan diariamente a los centros de actividad laboral u cualquier otro destino.

Alternativamente, se podria adaptar alguna plataforma ya existente a las necesidades y caracteristicas
del dmbito objeto del plan.

Ejemplos:

http://compartir.org/

.

- Compartic.org te ofrece la
pasibilidad de encontrar
personas que como ti quisren
compartic un misme viaje.

Funcona gracias & munoplos,

SMPreas y OrgaANISMOs que ——
Porrnan parts de by red y ts ! |
olvecen este seevicio g€ forma -

otaliments gratuits | Encontrar

L —

http://moveuskadi.compartir.org/
http://www.positivedriveapp.com/about-the-app/

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia

Resultados | . o i h )
esperados Aumento del porcentaje de viajes realizadas en coche compartido.
Gestion Concello de Vilagarcia

. Peso del uso compartido del coche en el reparto modal (%)
Indicadores

Ocupacion media de los desplazamientos en coche.
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Programa 9.3 Instalar puntos de recarga eléctrica

Objetivos El objetivo es tener mas puntos de recarga eléctrica tanto para los automdviles como para otros
vehiculos en el municipio.

Diagnéstico Los vehiculos eléctricos ayudan a reducir la contaminacidn en el ambito local y por lo tanto son

v beneficiosos para sustituir aquellos desplazamientos en coche que son hoy en dia necesarios para el

Justificacion

funcionamiento de la ciudad. Una condicidn basica para incentivar la compra y el uso de vehiculos
eléctricos es que haya una oferta minima de puntos de recarga.

Descripcion

El Real Decreto Ley 29/2021 por el que se adoptan medidas urgentes en el ambito energético para el
fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo y el despliegue de energias renovables establece
unos estandares de instalacion de puntos de recarga. No obstante, la implementacién directa puede
dar pie a un sobredimensionamiento de la oferta.

Dado que no es un objetivo del PMUS la sustitucidn del parque movil total actual de turismos de
combustion por turismos eléctricos, pero si el de aumentar progresivamente la proporcion de estos
ultimos sobre un total que deberia decrecer, a la hora de dimensionar la red de cargadores debe
también considerarse la evolucidn deseable del nimero de vehiculos por habitante en el concello (tasa
de motorizacion).

Se propone la implantacion paulatina de una red de puntos de recarga répida para uso vecinal /
urbano en via publica, comenzando con una prueba piloto de 5 puntos de recarga. El precio de cada
punto de recarga puede oscilar entre los 3.000 y 5.000 €. Los puntos de recarga deberian servir tanto
para coches como otros vehiculos eléctricos (bicis, patinetes, etc.).

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia

Asociaciones de empresarios

Resultados del e d h léctri
esperados Aumento del porcentaje de coches eléctricos.
Gestién Concello de Vilagarcia

Indicadores | % de vehiculos eléctricos sobre el parque total
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Programa 9.4 Formacion sobre eficiencia en la conduccién
Objetivos El objetivo es introducir habitos de una conduccién mas eficiente, especialmente para el personal
profesional.
El uso del automdvil es el principal medio de transporte por motivos laborales en el concello. Por esta
razon es importante aumentar lo maximo posible la eficiencia de su uso. Las medidas mas efectivas
Diagndstico | para ello son las encaminadas a impulsar el uso de coche compartido, explicada en la programa 8.2.
y Este programa se centra en la promocién de la conduccion eficiente del automavil, un cambio que

Justificacion

puede conseguir una reduccién en el consumo de combustible de hasta un 15% respecto de la
conduccion convencional. Igualmente supone la reduccion de los costes de mantenimiento del
vehiculo y ahorro de energia.

Descripcion

Se propone realizar peridédicamente cursos sobre conduccidn eficiente de vehiculos destinados a
personas que se desplazan habitualmente en coche al puesto de trabajo. Con una campafia de
comunicacion en la web y medios de comunicacion locales/comarcales sobre el curso y sus objetivos.

forma rap

Actores
involucrados

Concello de Vilagarcia

Asociaciones de empresarios

Resultados AR del q bustibl duccid ‘s ofici
esperados orro del consumo de combustible por conduccién més eficiente
Gestion Concello de Vilagarcia

Indicadores | N2 de personas participantes por afio.
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11.10. Linea 10 Movilidad y modelo de ciudad

Programa 10.1 Impulsar una ciudad viva y de proximidad
Favorecer que las politicas urbanas tengan en cuenta criterios para una movilidad mas sostenible y
Objetivos saludable, promoviendo entornos urbanizados de calidad, con diversidad y mezcla de usos, densidad y
compacidad suficientes, y proximidad.
La separacion y dispersion de determinados usos como la vivienda, el comercio, los centros de trabajo
y los equipamientos publicos obliga a realizar desplazamientos mas largos que a menudo se hacen en
. vehiculo privado.
Diagnostico . . . . . .
v En cambio, las ciudades compactas y la proximidad de usos variados favorecen la diversidad y la

Justificacion

vitalidad de los entornos urbanos y es mas facil realizar los desplazamientos a pie o en bicicleta.

Para ello, hay que partir de que en Vilagarcia hay una considerable dispersién urbanay proliferan
areas monofuncionales (poligonos de actividades econdmicas, supermercados de gran superficie) que
aumentan las distancias de los desplazamientos y generan mucho trafico.

Descripcion

Aprovechando la revisién del Plan Xeral de Ordenacién Municipal y futuros planes y politicas urbanas y
territoriales, se propone introducir criterios de movilidad sostenible en la normativa urbanistica y en
los proyectos, buscando la compacidad y la proximidad de usos.

A su vez se propone limitar los nuevos desarrollos, priorizando la rehabilitacién y revitalizacidn de los
nucleos existentes.

Por ultimo, se propone una disminucidn del ratio de aparcamientos por parcela en nuevas
edificaciones, considerando la politica de aparcamiento como una herramienta para lograr reducir los
desplazamientos innecesarios en coche.

NUEVOS MODELOS URBANOS
PARA CIUDADES MAS

SALUDABLES ©

e L T T

PR E S B ...

P L L L

Actuaciones
incluidas

Promover la rehabilitacion de los nucleos urbanos y rurales, con criterios de accesibilidad, proximidad
entre usos variados, eficiencia energética y atractivo y confort ambiental.

En nucleos rurales y espacios residenciales dispersos, valorar un cambio en el planeamiento para
integrar nuevos usos.

Impulsar la actividad econdmica y cultural local. Apoyar al pequefio comercio a pie de calle y limitar la

construccion de nuevas grandes areas comerciales.
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Evitar la conversion en vivienda de los locales comerciales y potenciar la conexidn interior-exterior en
planta baja.

Actores

involucrados Concello de Vilagarcia

Resultados
esperados Favorecer a largo plazo un modelo de ciudad de proximidad y con diversidad y mezcla de usos.
.. Concello de Vilagarcia.
Gestion g
Incremento de la mezcla de usos.
Indicadores

Grado de accesibilidad a pie, en bicicleta y en transporte publico a servicios, equipamientos publicos y
comercios.
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10.2 Criterios de sostenibilidad en nuevos desarrollos

Objetivos

El objetivo es establecer unos criterios y parametros en el PXOM para que los nuevos desarrollos estén
orientados hacia una movilidad sostenible.

Diagnéstico

y
Justificacion

En la actualidad apenas se tiene en cuenta el tréfico que generan nuevos desarrollos urbanisticos,
especialmente si estdn en zonas periféricas de los nucleos urbanos, donde la oferta del transporte
publico escasea.

Descripcion

En el caso de tener que realizar nuevos desarrollos, estos deberan regirse por unos mismos criterios de
accesibilidad, para que las redes de movilidad peatonal y ciclista y el transporte publico tengan un
papel prioritario frente a la movilidad en coche.

Ademas, conviene fijar unos criterios minimos de calidad y unas orientaciones en el disefio del espacio
publico y la edificacidn para favorecer la movilidad en modos sostenibles y usos estanciales en la calle.
Por ultimo, se propone una disminucidn del ratio de aparcamientos por parcela en nuevas
edificaciones, considerando la politica de aparcamiento como una herramienta para lograr reducir los
desplazamientos innecesarios en coche.

¥
P Lr DS

SeE

Actuaciones

e Introducir un apartado de afecciones a la movilidad en la redaccién de planes y estrategias
urbanas, y en los estudios de impacto ambiental de nuevos desarrollos.

e  Reducir la dotacién obligatoria de aparcamiento para coches en parcela y en via publica para
nuevas construcciones, planteando también la aplicacion de maximos de dotacién de plazas.

incluidas
e Redactar unas instrucciones de disefio de la via publica para que los futuros proyectos de
urbanizacién sean ambiciosos en la mejora del espacio publico desde el punto de vista peatonal y
ciclista.
Actores

involucrados

Concello de Vilagarcia

e Nuevas urbanizaciones que disponen de un buen acceso en transporte publico.
e Espacios para el aparcamientos de bicicleta en las edificaciones / viviendas.

Resultados
esperados e Menor reserva de plazas de aparcameintos en la calle.
e Alta calidad estancial del espacio publico / de las calles en nuevas urbanizaciones.
e Aparcamientos y otras superficies urbanizadas permeables.
Gestion Concello de Vilagarcia.
Grado de accesibilidad a pie, en bicicleta y en transporte publico a servicios, equipamientos publicos y
Indicadores | comercios.

Instruccion para el disefio de la via publica elaborada
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11.11. Sintesis de las actuaciones contructivas y de regulacion propuestas

Una parte importante de las propuestas del Plan de Accidn son intervenciones constructivas y regulativas
gue cambian la fisonomia de las calles asi como las reglas de uso. El listado de las medidas descritas en el
capitulo anterior corresponde a un orden sectorial. Para entender la relacidn entre las distintas medidas
se ha preparado un plano de sintesis para clarificar en que zona o eje coinciden varias medidas sectoriales

y como se pueden generar sinergias si se opta por intervenciones con una perspectiva integral.
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12. Seguimiento y evaluacion del plan

Para garantizar la ejecucidn de las medidas propuestas y comprobar que
tengan el efecto deseado es importante hacer de forma sistematica un
seguimiento y una evaluacién del plan.

Esta labor de seguimiento y evaluacién se ha de dirigir a dos objetivos
complementarios pero diferentes, a partir de tres paneles diferenciados
de indicadores:

A. Indicadores de seguimiento del PMUS: Constituyen Ila
herramienta clave para el seguimiento y evaluaciéon del grado de
cumplimiento del PMUS.

B. Indicadores de seguimiento de la movilidad: Constituyen la
herramienta fundamental para el seguimiento y evaluacidn de los efectos
sobre la movilidad en el municipio y la calidad de vida resultantes de la
aplicacion de los criterios y disposiciones recogidos por el Plan. Estos
indicadores son un mecanismo para recabar, analizar y divulgar
informacion sintética y de calidad, con caracter periddico y de forma
sencilla, sobre la evolucidn de los pardametros de la movilidad, atiles para
la planificacién estratégica y la valoracidon de las politicas.

C. Indicadores de seguimiento de las emisiones de CO2 y el cambio
climdtico: Son los indicadores para analizar los efectos de las medidas
propuestas sobre las emisiones de CO2 cuya reduccién pretende contribuir
a mitigar el cambio climatico. Se trata de impactos sin una incidencia tan
directa sobre el dmbito local.
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A continuacidn, se detallan los indicadores que se propone evaluar
anualmente para los tres paneles mencionados mas arriba:

A. Indicadores de seguimiento del PMUS Fuente

Al N2 de medidas en marcha / ejecutadas Ayuntamiento

A2 Presupuesto reservado / gastado en medidas del PMUS | Ayuntamiento

B. Indicadores de seguimiento de la movilidad

B1 Reparto modal de la poblacion Encuesta municipal

Datos estadisticos

B2 Motorizacién (vehiculos / 1.000 habitantes) municipales

Datos estadisticos
municipales y
encuestas

B3 Seguridad vial (accidentes y percepcion)

B4 Velocidades medias en calles principales Aforos municipales

Km de calles pacificadas, km de calles de plataforma | Datos estadisticos

B5 L. . .
Unica, km de calles ciclables municipales

Datos estadisticos

B6 Superficie de nuevas calles y zonas peatonales creadas .
municipales

Oferta de plazas de aparcamiento en el casco urbano | Datos estadisticos

B7 . L .
en el viario / espacio publico. municipales

C Indicadores de seguimiento de las emisiones de CO2

, . ) . Encuesta municipal
Reparto modal del vehiculo privado y longitud media de

Cl .
los desplazamientos en coche

Big Data de telefonia
del Ministerio

Los indicadores permitiran realizar un seguimiento a corto, medio y largo
plazo y facilitaran la realizacion de una valoracidn de todos los aspectos
desde el punto de vista ambiental, social, econémico y funcional. La
definicién de dichos indicadores estara en consonancia con iniciativas
existentes tales como las del "Observatorio de Movilidad Metropolitana"
y las recomendaciones del "Grupo Espafol de Ciudades por el Clima.”
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La presentacién grafica de la evolucion de los indicadores en el tiempo
permite entender en qué campos tuvieron lugar los mayores progresos y
en qué ambitos sdlo ha habido cambios poco tangibles o incluso se ha
empeorado la situacién.

Figura 15: Presentacion de los indicadores mediante un diagrama de arafia

Seqguridad v

dad vial percitida

Motorizacior

Consumo energis

;alided deo aire Contaminacion acustica

No obstante, en el caso de los PMUS, un enfoque basado exclusivamente
en indicadores resulta insuficiente, debiéndose poner en marcha,
complementariamente, mecanismos de tipo cualitativo que permitan
analizar el contexto en que se inscriben las actuaciones, los procesos
seguidos para su puesta en marcha y el nivel de implicacion de los
diferentes agentes, asi como la interaccién que se produce entre las
medidas, etc.

A tal fin, se propone la creacién de un Observatorio de la Movilidad del
Municipio, que, ademads de coordinar la elaboracién anual de un Informe
del Estado de la Movilidad en Vilagarcia de Arousa, realice un Informe
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Anual de Progreso del Plan de Movilidad y Espacio Publico para determinar
el grado de cumplimiento de las determinaciones del plan. Ademas, se
propone la creacién de la Mesa de la Movilidad Sostenible del concello,
con representacion de todos los agentes implicados en la mejora de la
movilidad y el espacio publico del municipio. Los mencionados informes
seran presentados a la Mesa de la Movilidad, en cuyo seno se debatirdn
las necesidades de adaptacion de las disposiciones del plan para hacer
frente a posibles desviaciones y cambios necesarios.
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13. Anejo de trabajo de campoy
fotografias con dron
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En la fase de recopilacion y andlisis de informacién de la movilidad y el
territorio del municipio, se realizé trabajo de campo recogiendo datos
sobre los modos de transporte y el uso de los espacios publicos. Se trata
de informacion cualitativa complementaria a las fuentes estadisticas y los
datos de tréfico proporcionados por el ayuntamiento y otras
administraciones. Una parte importante del material obtenido es en forma
de fotografias, destacando las realizadas durante las visitas de observacion
en los entornos de la entrada y salida de los colegios, asi como el barrido

de fotografia con dron en varios puntos de interés.
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14. Anejo de participaciony
comunicacion

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

14.1. Cuestionario de movilidad cotidiana

Se ha llevado a cabo una encuesta online (no representativa) para

La elaboracion del Plan de Movilidad Sostenible se ha apoyado en un
proceso de participacion que, segun se detalla en el apartado de
metodologia, ha logrado implicar a una gran variedad de agentes sociales,
econdmicos, técnicos y politicos de Vilagarcia de Arousa.

Este proceso ha sido fundamentalmente de tipo presencial, a través de
entrevistas, talleres, paseos, reuniones, presentaciones y debates en los
que las personas interesadas han podido escuchar e intercambiar
informacidn sobre el modelo de movilidad.

Ademas, la estrategia de participacidon y comunicacién previé desde el
inicio de los trabajos que las actividades presenciales se complementasen
con herramientas digitales, contando con el lanzamiento de un
cuestionario de movilidad cotidiana, la creacion de una pagina web vy la
apertura de una direccién de correo electrdnico dedicada a la movilidad.

Finalmente, se ha realizado una exposicién en la calle sobre los problemas
y los retos que afronta Vilagarcia para que la movilidad sea mas segura,
sostenible y saludable.

Omitiendo las numerosas reuniones y sesiones de trabajo con el equipo
municipal directamente implicado en la redaccidn del Plan, a continuacion
se exponen las acciones de comunicacidn y participacidn realizadas a lo
largo del proceso.

entender mejor las pautas de movilidad de las personas que residen en el
concello y para ver cudles son los principales problemas y cudles podrian
ser las propuestas adecuadas para avanzar hacia un nuevo modelo de
movilidad. La encuesta fue difundida en la propia pagina web, en los
canales de comunicacion del PMUS y en el primer taller de participacion
ciudadana.

Seccidn 1 de 4

VELAI VAI: Como nos movemos? 2

A concellaria de Lrbaninmo ¢ Mobilidade esth a trabsllar na sfatioracion do Plan de Mobilidade Uibans
Sostible de Vilagarcia, Un Plan de Mobilidade ¢ unha ferramenta para analizar e organizar, durha forma
s0anble, 0 ConxuMo de desprazamenics e persods € mercadorias do concelio

Eate cuesbOnano ten como obxectivos entender mefiorn como e entre gue lugares NON MOVvEMOos, Asi Coma
rocolier as opinidéns de vecifias e veciNos en tormo s necesidades de mobilidade no noso concelio. Colaboa
oon rds comestando 4s segurties prégunton, non tardards méis de 5 minutos. Griazas por participar

Estas canle de panticipacian esturd aberta ats o 15 de Xullo de 2022,

Figura 14.1 Captura del cuestionario de movilidad cotidiana

Durante varias semanas cualquier persona pudo participar en la encuesta.
De las 444 personas que participaron, un 4% no son residentes en el
municipio, pero tienen mucha relacion con Vilagarcia, un 22% vive en los
nucleos rurales y un 74% en alguno de los tres nucleos urbanos.
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M Féra do concello de Vilagarcia

B Foéra dos nucleos urbanos pero
dentro do concello de Vilagarcia

= Nun dos tres nucleos urbanos do
concello de Vilagarcia

Figura 14.2 Residencia de las personas participantes

En cuanto a las edades, el mayor nimero de personas tiene entre 41 y 65
afios, seguido por el grupo de 26 a 40. La participacién ha sido menor entre
las personas mayores, pero todavia notable entre los jévenes (16 a 25
afios).

M entre 16 e 25 afios
W 26 a 40 afios
m 41 a 65 anos

W 66 a 80 afios

Figura 14.3 Franjas de edades de las personas participantes.

En relacidn con la situacién laboral, la mayoria trabaja por cuenta ajena,
un 12% son auténomos, un 11% estd en paro, un 8% estudian y un 6% esta
jubilado.

El 53% de las personas participantes son mujeres, el 47% varones, similar
al porcentaje de hombres y mujeres en el municipio.
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B Auténomo/a

B Desempregado/a

m Empregado/a por conta allea
M Estudante

M Tarefas domésticas e de coidados

Xubilado/a

Figura 14.4 Situacion laboral de las personas participantes

Finalmente, respecto al nivel educativo, es en general alto, con un 46% de
las personas participantes con titulacién universitaria y un 20% con grados
superiores.

M Bacharelato

B Estudos primarios

M Estudos secundarios
B Graos medios

Graos superiores

M Titulacion universitaria

Figura 14.5 Nivel de estudios de las personas participantes

Los resultados del cuestionario de movilidad cotidiana han sido utilizados
en el diagndstico incluido en este documento, con la cautela necesaria
dada la no representatividad de los resultados y los posibles sesgos dado
el perfil de las personas que han contestado.
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14.2. Entrevistas con agentes clave

La recopilacién de informacién para el analisis de la movilidad mediante la
consulta de fuentes secundarias, el cuestionario y el trabajo de campo, se
completé desde un enfoque mas cualitativo gracias a la realizacién de
entrevistas. Se propusieron encuentros por separado con una decena de
agentes clave del municipio que pudieran explicar su visidon sobre el
modelo de movilidad de Vilagarcia de Arousa, problemas importantes
desde su perspectiva, y sugerencias para orientar el desarrollo del Plan de
Movilidad.

Foto 14.1 Entrevista con representantes de la asociacion Arosa en Bici

Algunos agentes declinaron o no atendieron la peticién de encuentros,
pero finalmente se pudieron acordar y realizar ocho entrevistas,
individuales o colectivas, cuyo contenido ha sido resumido en fichas
incluidas en su anejo correspondiente.

e Técnico de la Red Agora de Ayuntamientos por el Espacio Publico
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e Asociacion ciclista Arosa en Bici

e Asociacidon de comerciantes Zona Aberta

e Asociacidn de comerciantes Plaza de Abastos

e Empresa de transporte Grupo Alabo Autocares

e Policia municipal

e Delegada de Urbanismo y Movilidad del Ayuntamiento

e Asociaciéon de jévenes Arousa Moza

14.3. Encuentro del Grupo Municipal de Movilidad:
problemas y politicas de movilidad

La necesidad de un abordaje amplio de la movilidad, desde diferentes
conocimientos y ambitos dentro de la administracidon, ha motivado la
apertura de un grupo de trabajo interdepartamental dedicado a la
movilidad sostenible y el espacio publico dentro del Ayuntamiento de
Vilagarcia de Arousa. Este grupo cuenta con gran parte de los servicios
municipales: cultura, seguridad ciudadana, servicios sociales, juventud,
educacion, turismo, obras, deporte, comunicacién, promocidn econdmica,
medio ambiente, participacidn vecinal, etc.

En el primer encuentro de este grupo de trabajo municipal se realizé una
ronda de presentacion de los trabajos desarrollados por cada
departamento, comentando las tareas y acciones que en cada caso se
llevan a cabo y que estan relacionadas con la movilidad. En una segunda
parte, se debatidé sobre la necesidad de cruzar informacién y compartir
espacios de trabajo entre los diferentes servicios municipales, incluso
codisefiando algunos proyectos.
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Foto 14.2 Primer encuentro del Grupo de Trabajo Municipal de Movilidad

La accesibilidad y el uso de la calle en el entorno de los equipamientos
municipales, por ejemplo, vincula a urbanismo y movilidad con seguridad
ciudadana, servicios sociales centrados en mayores y discapacidad,
encargados de obras, y educacion. Otro tema de interés en la sesion fueron
los entornos escolares y la prioridad que tiene intervenir en todos ellos
desde una visién compartida por medio ambiente, juventud y educacidn,
y movilidad. Por ultimo, desde los diferentes servicios municipales se
insistid en que los espacios de participacion para la elaboracion del Plan de
Movilidad tuvieran en cuenta la diversidad social y las caracteristicas
territoriales del municipio, en los tres grandes nucleos urbanos y también
en las parroquias y nucleos rurales.

La sesidn se cerrd invitando a los servicios técnicos de las diferentes areas
a formar parte de la Mesa de la Movilidad Sostenible, que se crearia
durante el préximo encuentro abierto a la ciudadania.
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14.4. Taller de diagnostico con la Mesa de la
Movilidad Sostenible

Se realizd un trabajo de identificacion y captacién de agentes
representativos de la diversidad social de Vilagarcia de Arousa,
invitdndoles a participar en este primer encuentro. Ademas, se abrid la
convocatoria a todas las personas interesadas, contando con la asistencia
de muchos vecinos y vecinas del municipio.
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Foto 14.3 Presentacion inicial en el primer taller de la Mesa de la Movilidad Sostenible

El encuentro consistio en una presentacion del analisis de la movilidad ante
unas 50 personas reunidas en el Centro Cultural de Vilaxoan. El equipo
redactor hizo la exposicidn sobre el proceso de redaccién del Plan y un
avance del analisis del modelo de movilidad del municipio. Posteriormente
se dinamizé un debate con aportaciones que matizaron el andlisis. Grupos
politicos, agentes econdmicos y vecinas y vecinos tanto de asociaciones
como a titulo individual hicieron sugerencias sobre temas a profundizar y
aspectos faltantes en el estudio, por ejemplo considerando grupos etarios
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y las diferencias en las necesidades de la poblacidn segin los lugares en los
qgue viven. También se recogieron numerosas aportaciones desde la
experiencia cotidiana de las personas asistentes, refiriéndose a problemas
en nucleos, barrios e incluso calles concretas.

En la segunda parte del encuentro se traté la creaciéon de la Mesa de la
Movilidad Sostenible, un grupo permanente de participacion sobre
movilidad sostenible y espacio publico en Vilagarcia de Arousa. Se
comentd la composicion de la Mesa y las actividades que podria
desarrollar, asi como la necesidad a corto plazo de vincular su actividad a
la redaccién del Plan de Movilidad. Se anuncid que el préximo encuentro
de la Mesa, una vez realizado el paseo critico ciudadano, seria un taller de
escenarios de futuro de la movilidad.

14.5. Paseo critico ciudadano

Aprovechando una de las jornadas de participacion en Vilaxoan, se
convocd un paseo ciudadano por las calles de este nucleo urbano.
Partiendo del Centro Cultural, un grupo de vecinos y vecinas caminaron
junto a los equipos técnicos encargados de la redaccién del Plan de
Movilidad.

Las personas participantes fueron comentando problemas en el espacio
publico, desde la propia intensidad del trafico al disefio de las calles, en
especial los problemas de accesibilidad y las barreras que impiden caminar
con seguridad y comodidad. Se hicieron varias paradas a lo largo del
recorrido para detener la mirada en las aceras, las vias ciclistas, la
regulacién del trafico motorizado y las percepciones y sensaciones en cada
espacio.
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Foto 14.4 Paseo critico por las calles de Vilaxodn

14.6. Encuentro del Grupo Municipal de Movilidad:
los retos del PMUS

En esta sesidn del grupo de trabajo municipal el equipo redactor del Plan
de Movilidad expuso el diagndstico del modelo de movilidad de Vilagarcia
y se debatieron los retos que enfrenta el municipio para lograr una
movilidad mas sostenible y saludable. Una quincena de personas de los
diferentes departamentos revisé el avance de los trabajos del Plan y
realizaron sugerencias de mejora. El encuentro permitié también trabajar
sobre los objetivos que debe fijarse el Plan y algunas propuestas concretas,
entre las que destacan:

- La movilidad exterior necesitard andlisis complementarios vy
propuestas que no pueden llevarse acabo desde las competencias
del Concello. Hay muchos desplazamientos en coche a los
municipios cercanos que no tienen una alternativa facil en modos
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sostenibles sin contar con un transporte publico colectivo
mancomunado. Una opcidn asi, con densidades relativamente
bajas en algunas zonas, no tiene que ser rentable, pero es un
servicio publico necesario que tiene que escapar del circulo vicioso
de la baja demanda y el bajo servicio.

- La sensibilizacion de la poblacidon es una asignatura pendiente. Se
han hecho avances, pero no se entienden siempre y a veces se
rechazan. La Semana de la Movilidad en septiembre es una buena
ocasiéon para impulsar una visién diferente de la movilidad, pero
hay que ir mas alld. No se trata de si gusta o no cdmo se ha hecho
una via ciclista, sino de que llegue el mensaje de que el espacio
publico no es infinito, la calidad del aire es imprescindible, y la
seguridad vial salva vidas.

14.7. Taller de escenarios de futuro con la Mesa de la
Movilidad Sostenible

El segundo encuentro de la Mesa de la Movilidad tuvo lugar en Carril, y
consistid en un taller de escenarios de futuro de la movilidad que fue
preparado con una intensa tarea de captacion mediante correos
electrénicos y llamadas telefdnicas para asegurar la diversidad de perfiles
necesaria entre las personas asistentes. Tras una presentacion de las
conclusiones del diagndstico, se realizé una dindmica en dos fases.

Primero, se formaron grupos homogéneos (separando en mesas a los
partidos politicos, vecinos y vecinas, asociaciones y comunidad educativa)
que desarrollaron cémo seria la movilidad en 2030, tanto en un escenario
ideal como en uno a evitar. Cada grupo se situé en 2030 para describir la
situacién y echar la vista atrds, explicando los actores y momentos que
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fueron importantes para llegar hasta ahi. Es de destacar que los partidos
politicos (PP, BNG y PSOE) elaboraron una propuesta conjunta que
llamaron “Vilagarcia verde y conectada.” En varios grupos de trabajo se
repiti6 el comentario de que un reto importante se encuentra en la
complicacién para moverse desde las zonas rurales sin usar el coche. El
grupo de servicios técnicos municipales planted que en 2030 habria una
mejora significativa del transporte colectivo y una reorganizacion vy
regulacion del aparcamiento para quien no tuviera alternativa. El grupo
formado por asociaciones ciclistas y de jévenes afiadian a esto las opciones
de taxi a demanda, asi como la red ciclista incluyendo todo el territorio del
concello. El grupo de comunidad educativa, asociaciones de vecinos y
asociacién de personas autistas sefialaron que lo que diferenciaria 2030 de
los afios anteriores seria la accesibilidad a pie y en bicicleta a los centros
sanitarios, educativos, sociales y culturales. Por falta de asistencia de otros
representantes de agentes econémicos del municipio, los asistentes de la
asociacién de comerciantes y sindicatos no formaron un grupo propio y se
repartieron en los anteriores.

Los diferentes escenarios se pusieron en comun y comentaron,
relacionando y agrupando de manera colaborativa las caracteristicas de los
escenarios ideales y a evitar, esbozdndose un Unico escenario que
integraba los aportes de cada grupo homogéneo. Se dedicé un tiempo a
debatir las contradicciones y matices que surgian al juntar los escenarios,
constatandose que eran muchas mas las ideas compartidas y los puntos de

encuentro que las diferencias.
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Figura 14.6 Escenario ideal en 2030 elaborado en el taller de escenarios de futuro por el
grupo formado por comunidad educativa, asociaciones de vecinos y asociacion de autismo
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Posteriormente se desarrolld la segunda fase del encuentro, en formato
taller con grupos mixtos por tematicas de interés. Asi, se mezclaron
vecinos y vecinas con equipos técnicos, asociaciones, grupos politicos y
otros participantes, formando cuatro grupos tematicos que elaboraron
propuestas concretas para que Vilagarcia de Arousa se acerque al
escenario ideal en 2030 y se aleje del escenario a evitar. Un grupo trabajo
sobre la movilidad peatonal y los entornos escolares, y precisé que es
necesario revisar los tiempos semafdricos para reducir la espera peatonal
y extender a todos los centros educativos las mejoras de espacio publico
en sus accesos y programas de caminos escolares seguros. El grupo sobre
transporte publico y colectivo debatié sobre el problema de competencias
municipales en este tema, y detallé algunas ideas que si puede ejecutar el
Concello, como la instalacién de paneles informativos tecnoldgicos vy
aplicaciones digitales para saber horarios y tiempos de espera en las
paradas de bus, asi como mejorar la interconectividad de bus y tren con la
bicicleta y la accesibilidad para personas con discapacidad. El grupo
centrado en movilidad ciclista elabord una lista de propuestas para
impulsar el uso de la bicicleta: ampliar la red ciclista e instalar aparcabicis
también en zonas rurales, realizar campafias de concienciacion para que
los conductores de coches respeten a los ciclistas y para que los ciclistas
respeten los espacios peatonales, permitir que en los trenes y buses
puedan subirse bicicletas, fomentar la bicicleta en los centros de trabajo y
en los centros educativos. Finalmente, el grupo dedicado al trafico
motorizado y aparcamiento debatio la mejora de la gestidn y regulacion
del aparcamiento pensando en reducir desplazamientos innecesarios y
mejorar la seguridad vial, para lo cual se propuso reservar plazas para
residentes, hacer cumplir los limites de velocidad e introducir badenes y
otros dispositivos de calmado, ampliar la zona azul de estacionamiento
regulado e instalar puntos de carga de vehiculos eléctricos.
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Foto 14.5 Trabajo en grupos durante el taller de

14.8. Exposicion en la calle sobre los contenidos del
PMUS

La estrategia de participacién y comunicaciéon contemplaba la realizacion
de acciones de difusion de los avances del Plan. Una accién destacada en
este sentido fue el disefio e instalacidon de una exposicidn en la calle sobre
la situacién de la movilidad en Vilagarcia de Arousa y los objetivos del Plan
de Movilidad, integrado en el programa “velaivail.”

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Foto 14.6 Exposicion en la calle sobre el Plan de Movilidad Sostenible

La exposicion consistié en la instalacion de doce paneles en soportes de
100x190 cm en la Plaza de Galicia de Vilagarcia, un lugar visible y
especialmente transitado a pie. Cada panel resumia datos importantes
sobre el modelo de movilidad, como el contexto territorial de dispersion
rural y urbana, los patrones de movilidad de la poblacién, la dependencia
del coche y los condicionantes para moverse a pie o en bicicleta.
Finalmente, los Ultimos paneles mostraban las lineas de actuacién que se
estdn desarrollando para mejorar la movilidad y los canales de
participacién en la elaboracion del Plan de Movilidad.
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14.9. Encuentro de contraste con grupos politicos
municipales

Como parte del proceso de participacién y contraste se decidié organizar
un taller con los partidos politicos de Vilagarcia de Arousa, con la intencidn
de poner en comun las diferentes opiniones y propuestas para que el Plan
de Movilidad Sostenible sea un instrumento aceptable y util para todos.
Asistieron a este encuentro representantes de PSG-PSOE, PPdeG, BNG, En
Comun Vilagarcia, y Ciudadanos. La sesidn comenzd con una breve
exposiciéon del equipo redactor del Plan, sefialando la alta participacion
social durante el proceso y recordando los avances realizados en la
elaboracion del documento.

Foto 14.7 Encuentro con representantes de los partidos politicos de Vilagarcia de Arousa

Posteriormente se llevo a cabo una dindmica para que cada representante
de los partidos politicos realizara aportaciones y se debatieran. Uno de los
aspectos mas comentados fue la dificultad de mejorar el transporte
publico desde las competencias municipales, asi como la posible cesién de
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tramos urbanos de las vias que por el momento son gestionadas por la
Xunta, algo que facilitaria introducir cambios para mejorar la
permeabilidad peatonal en esas vias e instalar posibles dispositivos de
calmado de trafico. Otro punto de acuerdo entre todos los partidos fue
gue la Mesa de la Movilidad Sostenible sea permanente, introduciendo
esta condicién en el propio Plan, y seguir mejorando la informacion y
sensibilizacién dirigida a la ciudadania y a los equipos técnicos municipales
en relacién a la movilidad sostenible. Todas las personas asistentes
coincidieron también en la necesidad de que el Plan de Movilidad se
desarrolle e implemente, adaptandolo cuando sea necesario, para evitar
gue se convierta en un documento guardado en un cajon.

14.10. Taller de desarrollo de medidas con la Mesa de
la Movilidad Sostenible

En este encuentro, que tuvo lugar en el auditorio de Vilagarcia de Arousa,
el equipo redactor comenzd recordando los retos a los que se enfrenta
Vilagarcia en materia de movilidad, definidos a partir del diagndstico
compartido y contrastado en el proceso de participacion. Seguidamente se
presentaron las lineas de actuacidén que pretenden dar respuesta a estos
retos, incluyendo un avance de posibles medidas.

Contando con los materiales del avance del Plan, en la segunda parte del
encuentro se formaron grupos de trabajo para desarrollar medidas y
acciones para cada uno de los retos:

e Conexiones peatonales y ciclistas con los nucleos rurales

Respecto a las propuestas avanzadas por el equipo redactor, se
propusieron nuevos trazados para conectar poblaciones rurales, tanto

181



entre si como con los nucleos urbanos, y se debatié qué tipo de disefio
podria extenderse a todas estas conexiones, logrando prioridad peatonal
y ciclista y velocidades reducidas sin un coste de intervencién muy elevado.
Ademas, el grupo discutio si liberar de trafico algunos tramos de la red
viaria para convertirlos en peatonales y ciclistas permitiendo el acceso de
coches de residentes, en los casos en los que existe una alternativa para
llegar a un destino, es algo deseable o si eliminar atajos para el trafico
motorizado es una renuncia inasumible.

e Mejora de la accesibilidad y calidad de zonas peatonales y diseiio
inclusivo del viario

Como punto de partida para abordar este reto, el grupo establecid la
necesidad de eliminar el trafico de paso en vias como la Avda. Rosalia de
Castro, la ampliacion de aceras en Avda. Agustin Romero, y la
peatonalizacién de un tramo de la Avda. de Marifia, desde el cruce con
Elpidio Villaverde. Igualmente, se planted que las actuaciones deberian
contar con un Plan de Accesibilidad y una planificacién de la mejora
ambiental y zonas verdes. Los espacios de descanso pueden requerir
sombra, y hay que vincular las actuaciones de espacio publico con los ciclos
ecoldgicos, por ejemplo facilitando la infiltracidn de agua de lluvia. Este
grupo tratd también la ampliacion de la peatonalizacion a un dmbito mayor
del casco urbano de Vilagarcia y la peatonalizacién en Carril y Vilaxoan.
Asimismo, se propuso abordar la convivencia peatdn-bici mediante la
regulacién del uso ciclista de los espacios peatonales, priorizando calles
paralelas para la bicicleta. Finalmente, el grupo desarrollé ideas para
convertir las travesias en vias urbanas, con mas pasos peatonales, un
disefio amable para caminar y trafico calmado.
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Foto 14.8 Materiales de trabajo elaborados durante el taller de desarrollo de medidas
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e Transporte publico colectivo y transporte a demanda

El grupo dedicado al transporte colectivo insistié en que es imprescindible
lograr trabajar con la Xunta y con los concellos cercanos para mancomunar
el servicio de transporte, pensando también en servicio a demanda para
cubrir nlcleos rurales. Ademas, un microbus eléctrico y con mas frecuencia
se adaptaria mejor a las necesidades de conexidn de los nucleos urbanos
de Carril, Vilagarcia y Vilaxoan. Este grupo también propuso estudiar el
transporte maritimo entre Salnés y Barbanza, considerando Ila
intermodalidad con treny bus. Finalmente, la intermodalidad bici-bus-tren
es fundamental, y para empezar se podrian instalar aparcabicis y permitir
llevar bicicletas en los autobuses.

Foto 14.9 Trabajo en grupos durante el taller de desarrollo de medidas del PMUS
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Foto 14.10 Puesta en comun en el taller de desarrollo de medidas del PMUS

14.11. Otros materiales de comunicacidn: carteles,
pagina web, redes sociales y correo de
movilidad

El proceso de participacién ha estado acompafado por una estrategia de
comunicacion para difundir informacién sobre el desarrollo del Plan de
Movilidad Sostenible de Vilagarcia, hacer llegar las convocatorias de los
encuentros presenciales del proceso y comenzar la tarea de sensibilizacion
sobre una nueva cultura de la movilidad.

Las acciones realizadas se enmarcaron en la campafia velaivai! junto a
otras iniciativas previas de movilidad en Vilagarcia de Arousa. Entre estas

acciones destaca la creacion del espacio web velaivai.vilagarcia.gal, las

publicaciones en redes sociales con el hashtag #velaivail, y la apertura de
un buzén de correo electronico dedicado a la movilidad sostenible en el
concello (velaivai@vilagarcia.gal).
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Ademas, la difusién de las actividades ha contado con carteles disefiados
para su publicacion en papel y en version digital.
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Figura 14.8 Captura de la pdgina web municipal dedicada a la movilidad sostenible que se
ha disefiado y publicado durante el proceso de elaboracion del PMUS

velaival!

Figura 14.7 Cartel de uno de los encuentros presenciales del proceso participativo
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15. Anejo de entrevistas

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

A continuacién se recogen las fichas con las notas de las ocho entrevistas
realizadas durante la elaboracidon del PMUS a agentes clave relacionados
con la movilidad en Vilagarcia de Arousa.

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Persona/s entrevistada/s: Paola Maria Mochales, Delegada Municipal de Urbanismo y
Movilidad

Equipo de Gea21/Traza: Christian Kisters, Miguel Mateos, Gonzalo Navarrete

Perfil o relacion con el proyecto

Paola Mochales es concejala de urbanismo y movilidad en el Concello, directora politica
del trabajo de redaccion del Plan de Movilidad.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

La concejala realiza un repaso de los cambios en urbanismo y movilidad desde 2007. En la
legislatura 2007-2011 se redacté un Plan de Movilidad pero no fue aprobado ni publicado.
Posteriormente se fueron realizando actuaciones sectoriales o en espacios reducidos. El
mayor esfuerzo se ha hecho con las ciclovias y los caminos escolares en los ultimos afios,
pero se va incrementando la necesidad de renovar las herramientas de planificacién para
que las futuras actuaciones estén mejor coordinadas y contrastadas. Ademas, la situacion
de pandemia y la posibilidad de incluir los planes y proyectos nuevos en convocatorias de
fondos europeos, ha terminado de impulsar la propuesta de redactar un nuevo Plan de
Movilidad Sostenible, mientras continta el desarrollo de la EDUSI y el PXOM. Al mismo
tiempo, Vilagarcia estad vinculdandose a foros y redes de promocion de la movilidad
sostenible, como la Red de Ciudades por la Bicicleta o la Red de Ciudades que Caminan, y
espera celebrar encuentros de aprendizaje e intercambio de experiencias para contribuir
al cambio de modelo de movilidad.

Algunos temas controvertidos en relacién a la movilidad en Vilagarcia de Arousa son:

- Ciclovias. El disefio se contraté con empresas con mucha experiencia, pero ha
habido algunos problemas en la ejecucion y hay grupos que no han entendido
su implantacidn. Rechazar las vias ciclistas se ha convertido en la actividad
principal de algunos medios y partidos politicos. Desde el Concello se tiene la
conviccion de que hay que seguir mejorando las condiciones para usar la
bicicleta, y el Plan de Movilidad es una oportunidad para debatir y participar
sobre la mejor manera de hacerlo.

- Aparcamiento. La gestion, reubicacién, reordenacion y regulacién del
aparcamiento es lo que permite muchas otras mejoras de movilidad sostenible.
Mgds y mas coches sin orden simplemente no caben. La mejora en la informacion
y la sensibilizacion también puede ayudar.

- Transporte publico. Es cierto que hace falta mds frecuencia de bus y mas
recorridos, pero hay un problema de competencias. El Concello esta insistiendo
a otras administraciones para su mejora, probablemente mancomunando el
servicio, pero parece que la Xunta no quiere apostar por el transporte publico.
Por ahora hay un par de convenios municipales: bono de vaibus para la linea
Carril-Vilaxoan, y servicio al hospital. Ademas, se esta tratando de acordar con
taxistas para implantar un servicio a demanda, con ciertos horarios y tratando
de llenar las 4 plazas, que podria también extenderse a la mancomunidad.

Estos tres puntos condicionan las posibles alternativas al uso del coche, salvo si no se sale
del centro peatonal.

Complementariamente, es necesario redactar una nueva Ordenanza de Movilidad que dé
soporte legal a las mejoras de movilidad sostenible, en linea con el marco europeo y
espafiol en esta materia.

Desde el Concello se pretende seguir mejorando con la participacidon y la comunicacion en
la elaboracion de planesy proyectos de movilidad y espacio publico. Un problema afadido
es que la administracion municipal cuenta con poco personal para trabajar en este tipo de

acciones.

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Persona/s entrevistada/s: Emilio y Pablo, representantes de la asociacién Arousa en Bici

Equipo de Gea21/Traza: Christian Kisters, Gonzalo Navarrete, Maria Masaguer
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Perfil o relaciéon con el proyecto

Emilio y Pablo, portavoces de Arosa en Bici, asociacidon que se inicié con una bicicletada
festiva y reivindicativa “Carril Vilaxoan”. Han realizado desde entonces muchas otras
actividades y paseos en bicicleta para promover el uso de la bicicleta, tanto para uso diario
como cicloturismo. Cuentan con unas 65 6 70 personas asociadas, y también llegan a
vecinos y vecinas no asociadas, pero el nlcleo coordinador y mas activo es mas reducido.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

La asociacidn pone el acento en lo cotidiano, en que la bicicleta se convierta en un modo
de transporte habitual para personas diversas en sus desplazamientos. Los puntos mas
destacados de la conversacion son:

- En los ultimos afios desde la asociacidon estan percibiendo un cambio hacia un
mayor interés y demanda de la bicicleta en Vilagarcia y alrededores, incluso esta
de moda. En conteos han detectado mds usuarios de bicicleta y patinete de lo
que esperaban, incluyendo algunas personas mayores. Esto contrasta con la
situacion de las ultimas décadas, y el futuro podria recordar al uso de hace 40 6
50 afios, cuando también habia mas bicicletas (y menos coches). Actualmente
empieza a usarse la bici de nuevo por ejemplo entre Vilaxoan y Vilanova, o en
desplazamientos internos en el nucleo de Vilagarcia.

- Sin embargo, existen numerosas barreras e inseguridad que condicionan
gravemente que la bicicleta se use mucho mas. En cada etapa de elecciones,
desde Arosa en Bici trasladan a los partidos con la intencion de que se resuelvan
estas barreras.

- La cicloinfraestructura ejecutada es un avance, pero tuvo problemas
importantes de disefio y ejecucion, y sobre todo no constituye por ahora una
red, estando compuesta por tramos discontinuos. Ademas, el carril bici en Avda
Rodrigo de Mendoza se ha convertido en un conflicto politico y electoral.

- La experiencia de vaibike con bicicletas publicas ha sido interesante, pero tuvo
problemas y dejoé de funcionar.

- También existe un ligero problema de conflicto de los modos activos con los
patinetes eléctricos, pero desde Arosa en Bici consideran que las situaciones de
conflicto peatdn-ciclista son sélo puntuales, aunque en el futuro habria que
asegurar que segun aumenta el uso de la bicicleta no sea a costa del espacio y
la seguridad peatonal.

El proceso de redaccidén del PMUS, con participacidon, es una buena noticia y
esperan implicarse, pues hasta el momento no ha habido suficiente
transparencia y espacios de participacion.

En este sentido, la creacion de una Mesa de la Movilidad es buena idea, pero les
parece clave que se involucren muchos otros agentes, incluyendo a
comerciantes, otras asociaciones y los partidos politicos, entre otros, para lograr
un acuerdo de minimos. Las posiciones que solo critican sin proponer alternativa
no son utiles ahora mismo, hace falta responder a la pregunta de cémo si
introducir la bicicleta en Vilagarcia.

Tienen interés las propuestas con gran capacidad de impacto en la
transformacion de la movilidad que ademas tienen el potencial de contar con
gran apoyo, como los caminos escolares seguros.

La principal propuesta que han hecho publica desde Arosa en Bici en la de
completar la red ciclista, ampliando o modificando algunos tramos sugeridos por
el Concello. En concreto plantean conexiones ciclables desde las parroquis y
zonas habitadas fuera del nucleo de Vilagarcia, pues esos caminos y pequeias
carreteras tienen mucho potencial de uso ciclista. Como criterio para su trazado,
consideran que se trata de conectar cuantas mas casas mejor, y ademas que
lleve a destinos y paradas intermodales.

La red se apoyaria en nuevos aparcamientos para bicicletas desde un enfoque
intermodal, es decir, asociados a las paradas de transporte y a aparcamientos.
Ademds, habria que introducir cambios en la regulacién urbanistica y en la
edificacion para incluir espacios donde tener bicicletas.

Complementariamente, echan en falta un cambio en la politica de aparcamiento
de coches para contribuir a que mas desplazamientos se hagan en otros modos
mas sostenibles. En concreto, no estd claro cuanto aparcamiento hace falta y
han observado que aunque se pidan mds plazas resulta que las bolsas de
aparcamiento existentes no se llenan, especialmente las periféricas cuando no
tienen mucha densidad alrededor. Estos espacios podrian potenciarse vy
sefializarse mds para descargar de presion de aparcamiento otras zonas.
Ademads, la zona azul parece que funciona bien, aunque en verano parece
quedarse algo escasa.

Los servicios de carga y descarga con furgonetas podrian sustituirse poco a poco
por cicloreparto, especialmente en zonas céntricas y peatonales donde los
vehiculos de reparto motorizados son poco eficaces y generan incomodidad e
inseguridad.

Ayudaria a sensibilizar a la poblacidn que concejales y policia usaran la bicicleta,
no sélo que hicieran promocion en redes o declaraciones.
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Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Persona/s entrevistada/s: José Antonio Prego y Benito Conde, policia municipal

Equipo de Gea21/Traza: Christian Kisters, Gonzalo Navarrete, Miguel Mateos, Maria
Masaguer

Perfil o relacion con el proyecto
Dos policias municipales con larga experiencia en la movilidad y la seguridad en el concello.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

En la conversacidn, los policias realizan observaciones sobre los problemas de movilidad
en Vilagarcia y algunas propuestas tanto de caracter general como relacionadas con la
mejora del trabajo que realizan en las calles.

- Existen problemas de congestidn por el exceso de trafico en fines de semana y
en verano, sobre todo en torno al puerto y en las travesias o calles principales
de competencia no municipal. También en Rodrigo de Mendoza, que si es
municipal.

- En estas vias es donde se concentran los accidentes. La mejora depende mucho
de que se resuelva el problema de competencias y se intervenga en esos tramos.

- Se han recibido peticiones de mds pasos peatonales en las travesias, porque hay
pocos o estan muy separados.

- Los pasos elevados y anchos en Doctor Tourdn han supuesto una mejora de la
seguridad, ya que los coches van mas despacio.

- Un punto negro se encuentra en la bajada al puerto por Pablo Picasso.

- No hay un control fijo de movilidad, sino que la policia municipal usa controles
moéviles, asé como gestion de trafico y seguridad incluso en vias no municipales.

- Las bicicletas en espacios peatonales son un problema relativo, sélo cuando hay
un uso peatonal intenso y terrazas, o cuando las aceras son estrechas.

- Por el momento no hay un crecimiento importante de los accidentes que
involucren a ciclistas, pero es una posibilidad a vigilar segin aumenta el uso de
la bicicleta. Si que ha habido algunos de patinetes eléctricos, pero sobre todo
quejas de peatones.

- La zona azul casi ha desaparecido, estd en camino de convertirse en una zona de
servicios. Ademas de estar funcionando en pocas calles, actualmente el tiempo

de estacionamiento permitido es de 1h30. Un tiempo mas reducido podria
favorecer mayor rotacién.

- Cada dia se dedican 7 policias a los entornos escolares, tanto al acceso como a
los cruces y parada de bus escolar. Por la estrechez de la acera se suele cerrar
un carril en algun caso, pero en general sélo se cuenta con la propia intervencion
de la policia, lo que supone un trabajo intenso y una carga para el servicio. En
los entornos escolares la inseguridad la generan a veces los propios familiares
que llevan en coche a sus hijos hasta la puerta.

- Otro tema que genera fricciones es el mercado en la calle, con sus necesidades
de carga y descarga y la peticion de plazas para clientes de la Plaza de Abastos.

- En general, la movilidad ha mejorado en los ultimos afios con las
peatonalizaciones, pero queda mucho por hacer y no todo puede ser resuelto
mediante vigilancia y gestion del trafico por parte de la policia, que tiene muchos
sitios que atender cada dia.

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Persona/s entrevistada/s: Martin Barreiro Cruz, arquitecto y técnico urbanista

Equipo de Gea21/Traza: Christian Kisters, Gonzalo Navarrete, Maria Masaguer

Perfil o relacidon con el proyecto

Martin es arquitecto especializado en urbanismo y mediacién, fundador de Estudio
Rurban; actualmente trabaja en la Diputacién como arquitecto en el Area de Espazo
Publico e mobilidade alternativa.

Durante aflos Martin ha centrado su trabajo como investigador y como técnico en
comprender e intervenir los espacios rururbanos de las Rias Baixas. Ha recibido numerosos
encargos de diversas administraciones locales; todos ellos comparten un peculiar enfoque
centrado en la mejora del espacio publico, la accesibilidad, la inclusién y la sostenibilidad
que trascienda los nucleos urbanos compactos. Como habitante también ha sido
promotor de la primera calle peatonal intermunicipal (Camifio Real Cangas-Moafia)
acompafiando el proceso de negociacion con las vecinas en todas sus fases, incluso el
proyecto de ejecucion y obra. Este concepto lo ha trasladado a la escala territorial bajo el
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nombre de Calles Azules Rururbanas. Este Plan y su primera intervencion han sido
finalistas en la XII Bienal Iberoamericana de Arquitectura y Urbanismo.

Actualmente es funcionario interino en la Diputacidén de Pontevedra, vinculado a la Red
Agora de Ayuntamientos por el Espacio Publico, una iniciativa de accién institucional a
favor de considerar y valorizar el espacio publico como un derecho fundamental de la
ciudadania. Estd formada por la Diputacidn y 54 ayuntamientos de la provincia. A través
de la red Agora se estan canalizando subvenciones provinciales para redactar proyectos y
ejecutarlos desde los ayuntamientos. Ademads, se apoya en la difusion por parte de la
Diputacién de las actuaciones hechas en los Gltimos afios. Ejemplo de ello es el Estudio de
vias ciclables por fases, especialmente util para redactar el PMUS de Vilagarcia.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

El equipo de Traza-Gea2l invité a Martin a pasear y conversar sobre Vilagarcia. Se
reproducen a continuacidon algunas observaciones y sugerencias que hizo, a titulo
personal, a modo de reflexiones sobre Vilagarcia y el PMUS:

- Una de las principales claves para comprender la (des)configuracién de los
ayuntamientos gallegos en general y de Vilagarcia en particular estd en la
compleja geometria de los ambitos competenciales. En los ayuntamientos
costeros destacan los ambitos de Portos, Costas, Augas, Estradas Autondmicas,
Estradas Provinciais y algunas infraestructuras del Estado. Estas y otras
servidumbres sectoriales dificultan, cuando no impiden, actuaciones necesarias
que en muchos casos estan dentro de los tejidos urbanos.

- Cada organismo encargado de la gestion de un dmbito competencial tiende a
prestar poca atencidn a la realidad urbana/rururbana en su conjunto, dentro de
la cual actla. Esta parcelacion del territorio es una forma de minifundismo
administrativo que lastra la evolucion urbana.

- La dificultad para obtener permisos sectoriales y/o la escasa capacidad de esos
organismos para aceptar soluciones innovadoras (en las que se preste mas
atencidn a las personas y al entorno construido) desincentiva a los concellos a
pensar en la estructura urbana y del asentamiento para centrarse en proyectos
“asequibles”, con plazos de tramitacién compatibles con los ciclos politicos. Los
proyectos municipales de intervencién urbana/rururbana casi nunca se salen del
ambito competencial municipal. Comprender y ser conscientes de esto permite
leer e interpretar muchas intervenciones urbanas que de otro modo podrian
parecer irracionales o poco meditadas.

- Efectivamente, la Xunta si ha hecho actuaciones de intensa reurbanizacién en
tramos de sus carreteras y posterior traspaso de competencias. Personalmente

no conoce cudles son los criterios que rigen la asignacién de fondos a estos
proyectos, puede que dependa de criterios politicos.

En Vilagarcia, hay “islas competenciales” (dmbitos de competencia municipal
interclusos entre Estradas, Portos, Augas...) en realidad son pequefias manchas
de competencia municipal, por lo que sera imprescindible trabajar con otros
niveles de la administracion para incidir sobre la movilidad.

El planeamiento siempre ha sido gestion mas que dibujo, y en el complejo
sistema de asentamiento de las Rias Baixas cambiar cualquier cosa que no sea
competencia municipal directa puede convertirse en un sumidero de tiempo,
una suerte de fractal de gestiones. Un ejemplo quiza sea la ausente conexion
entre la VAC (AG) y la estacion de tren de Vilagarcia. Las dificultades pueden ser
de todo tipo, relacionadas con el PXOM, el desarrollo de un Plan Parcial
complejo, la fragmentacion de la propiedad o la obtencidon de suelo para
infraestructuras, por citar las primeras que vienen a la cabeza.

El PXOM deberia incorporar principalmente aquellas conexiones que completan
la red viaria y que responden a itinerarios peatonales y ciclables. De hecho, esta
es una reflexién pendiente por parte del planeamiento general, la estructura
general y organica del territorio no puede limitarse a definir carreteras e
infraestructuras exclusivas para el coche; un territorio como el de Vilagarcia
necesita una red de calles de prioridad peatonal, un sistema arterial para los
desplazamientos mds esenciales de toda la poblacién (comenzando por la
infancia y las personas mayores). El mero hecho de decidir y trazar estas arterias
peatonales deberia ser objeto de un proyecto detallado, casi de rehabilitacion,
puesto que el territorio estd repleto de preexistencias. El trabajo técnico en los
proyectos es una inversion, permite abaratar obras que de otro modo se
convierten en pseudo-circunvalaciones, excesivamente impregnadas de la
normativa de carreteras, cuando en realidad con frecuencia se trata de
pequeiias conexiones para conjuntos de viviendas muy limitado.

La disposicidon diseminada de las viviendas se debe a muchas causas. Sélo una
pequeiia parte de las viviendas y artefactos construidos se han levantado sin
licencia. El proceso es complejo, tiene mucho que ver con las preexistencias y
con que se reutilizd el sistema viario rural como vectores del proceso de
urbanizacion. Las ilegalidades se han convertido en una excepcién; no se
construyen viviendas nuevas sin licencia. Los suelos de nucleo rural son los que
han dado seguridad juridica a lo que se edificé durante los afios de intensa
urbanizacién (se legalizé lo que se hizo). No se trata de valorar esto, sino de
entenderlo. La conformacion y la forma de esta forma de ocupar el espacio es
indudablemente singular.
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El modelo urbano y territorial tan disperso ha hecho crecer las infraestructuras
para el trafico. Actualmente existe una voluntad de priorizar otro tipo de
inversiones, aunque algunas conexiones faltantes del viario pueden ser
necesarias, como la comentada de la estacidn. Los ayuntamientos de las Rias
Baixas (seguramente suceda algo parecido en el resto de Galicia) tienen el triple
de infraestructuras por habitante, escaso peso de los espacios urbanos
compactos y en consecuencia una capacidad de inversidn realmente limitada.
Todo lo que se haga debe ser muy estratégico, muy eficaz.

Hay una vinculacion clara entre lo que hace y puede hacer un ayuntamientoy lo
que hace la Xunta y la Diputacién, que tienen lineas de intervencion bastante
claras. Los concellos observan y reproducen.

Desde la Xunta, en los ultimos afios se han eliminado tramos de concentracién
de accidentes mediante nuevas rotondas. Ademas, se han creado sendas
compartidas para peatones y ciclistas en paralelo a las carreteras, con fondos
FEDER.

Desde la Diputacién se ha hecho en torno a una obra por concello cada dos afios
en las carreteras provinciales; intervenciones caracterizadas por las sendas de
2,5 m de ancho paralelas a la calzada y las plataformas Unicas de coexistencia
cuando la seccidn es limitada.

La Guia de Espacios Publicos y Movilidad Amable, de Fernando Nebot, es la
referencia para las actuaciones de la Diputacion. Los proyectos subvencionados
a través del Plan Concellos deben cumplir con criterios basados en esta guia.
En lo que atafie a la transformacién del espacio publico urbano, ademas de las
virtudes que se puedan apreciar en el proceso de transformacion de Vilagarcia,
conviene visitar el caso ejemplar del municipio de Tomifio, con actuaciones en
ambos centros urbanos, incluso en nucleos rurales.

Respecto a actuaciones que integren espacio publico urbano y periurbano, es
recomendable caminar desde la estacién maritima de Moafia a la de Cangas.
Resultan visibles todos esos ambitos competenciales mientras se camina por
una infraestructura de movilidad activa que funciona ademds como espacio
publico.

En relacidon a las cuestiones vinculadas a espacios costeros, carriles bici como
infraestructuras de ocio, o vias verdes, son piezas complementarias y muy
importantes en el proceso de redistribucion del espacio publico, también en
Vilagarcia.

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Persona/s entrevistada/s: Zulema, Marivi, Vicente y Rocio, representantes de la
asociacion de comerciantes Zona Aberta

Equipo de Gea21/Traza: Christian Kisters, Gonzalo Navarrete, Maria Masaguer

Perfil o relacidon con el proyecto

Zulema, Marivi, Vicente y Rocio son representantes de la asociacion de comerciantes.
Rocio es la presidenta. La asociacion agrupa a una centena de establecimientos
comerciales. No todos los comercios del concello forman parte, y la gran mayoria que si
estan en la asociacion estan situados en el centro urbano de Vilagarcia. La actividad de la
asociacion, que se inicid en 1994, es de apoyo a comerciantes, asesoramiento, negociacion
con el Concello, publicidad de campanias y rebajas, coordinacidn de actividades y venta en
la calle, y captacion de nuevos socios.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

La asociacion lleva tiempo reuniéndose con el Concello y planteando sus dificultades,
necesidades y propuestas. En relacién a la movilidad:

- La peatonalizacién en Vilagarcia estd en general beneficiando al comercio,
aunque algunos comerciantes no estan de acuerdo. La opinidon ha ido
cambiando, recogiendo mas apoyo porque poder caminar comodamente facilita
que haya compras.

- Sin embargo, es importante matizar que la ubicacidon y regulacién del
aparcamiento, que actualmente no facilita que gente de los nucleos rurales o de
fuera del municipio, especialmente personas mayores, puedan venir a comprar.
Sobre todo en verano y fin de semana,o en dias de mercado (martes y sabado).

- Los aparcamientos disuasorios no se conocen bien, falta informacién para saber
donde se debe dejar el coche. Hace falta combinar mejor los avances de
peatonalizacién y movilidad sostenible con poder dejar el coche a una distancia
adecuada para ir a comprar a los comercios. Las personas mayores lo necesitan
de mucha proximidad. El aparcamiento disuasorio algo mas lejanos pueden
funcionar para otras personas que vengan de lejos.

- La red viaria tiene una conectividad mejorable y falta informacién para llegar a
algunos destinos y evitar el trafico de paso. Por ejemplo, la circunvalacion esta
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poco indicada y tiene pocas salidas, lo que condiciona su uso y reduce su utilidad
para evitar el trafico de paso y pesado por Vilagarcia.

- Faltan plazas de carga y descarga bien ubicadas, y es importante evitar que se
ocupen por furgonetas de obras y coches mal aparcados que no respetan estas
plazas reservadas. ¢ Podrian introducirse plazas de carga y descarga, y vigilar que
se respeten, en combinacidn con rotacidn o zona azul, para ciertos horarios? ¢Y
plazas reservadas para autéonomos, rotulacion de vehiculos, tarjetas de
aparcamiento por trabajo?

- La propia zona azul deberia ampliarse, desincentivando el aparcamiento no
necesario en el centro (para lo que también hace falta sensibilizacion). Ahora
apenas hay protestas por la limitacion de aparcamiento en Vigo o en
Pontevedra, y aunque haya diferencias en Vilagarcia también hay que seguir
haciendo cambios.

- Empieza a haber mas uso de la bicicleta, pero muy timidamente. Sigue habiendo
una mentalidad de ir en coche a todas partes. Los carriles nuevos se usan poco.
Pueden animar a personas que no se atreven a compartir la calzada con los
coches, pero hace falta informar y consensuar mejor las propuestas de trazado
y de disefio.

- Ademds, apenas se va en bici para hacer compras. La implantacidon de las
bicicletas publicas de vaibike habria sido muy interesante para quien quiera
llegar a la zona comercial desde otros nucleos urbanos y desde los nucleos
rurales o las zonas mas periféricas de Vilagarcia. Desde la asociacidon de
comerciantes esperan que se retome el proyecto, mejorando las propias
bicicletas (medidas adecuadas) y con paradas en mas lugares.

- Se percibe también mds uso de patinetes y VMP, que deberian compartir el carril
bici.

- El transporte publico colectivo, el bus, conecta muy pocos destinos,
basicamente Carril, Vilagarcia y Vilaxoan. Es importante dar cobertura a otros
nucleos y mejorar la informacién de horarios.

- Los cambios necesarios en movilidad necesitan mas consenso y continuidad a
medio y largo plazo aun interviniendo a corto plazo, y hablar con todo el mundo,
incluyendo los comerciantes.

Equipo de Gea21/Traza: Gonzalo Navarrete

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Persona/s entrevistada/s: Loli, José Manuel y Maricarmen, representantes de la
asociacion de comerciantes de la Praza de Abastos

Perfil o relacion con el proyecto

Loli, José Manuel y Maricarmen son duefios de negocios con puesto de venta en el
mercado, y participan en la Asociacion de Comerciantes de la Praza de Abastos de
Vilagarcia de Arousa. La entrevista tiene lugar al aire libre, recorriendo y comentando los
problemas de movilidad en la zona de la Praza de Abastos.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

Las tres personas entrevistadas afirman estar interesadas en la mejora de la movilidad y
del espacio publico en el entorno de la Praza de Abastos. Recientemente se han ejecutado
algunas obras con cualidades positivas en algunos aspectos del disefio de las calles, pero
consideran los siguientes problemas:

- En Rua Garcia Caamafiio, peatonalizada, no se respeta el prohibido aparcar ni la
limitacion de tiempo en aquellos tramos donde si hay plazas para aparcar. Dicen
haber observado un uso muy repetido por coches que aparcan indebidamente.
Es especialmente grave y peligroso en las mafianas con familiares del alumnado
que traen a los nifios y nifas en coche.

- En el momento de la entrevista el aparcamiento a lo largo de la calle Rua
Alexandre Bdveda ha dejado de ser de rotacion, esperando que sea
temporalmente porque muchos coches permanecen todo el dia impidiendo que
aparquen posibles clientes. Consideran imprescindible restituir las plazas de
rotacion.

- El disefio nuevo de esta calle deberia incluir algun sistema que impida que los
coches aparcados invadan la nueva acera, que es mds ancha, pero se echa a
perder la ganancia por los morros de algunos vehiculos.

- Junto a la calle Valle Inclan hay una bolsa de aparcamiento libre en superficie,
con ‘gorrillas’ que sugieren donde aparcar. Este espacio, que reduce la calidad
paisajistica y ambiental de la zona, estd ademas mal aprovechado y organizado
si permanece como aparcamiento.

- En el momento de la entrevista no se han terminado las marquesinas de paradas
de bus cercanas y no esta claro si van a volver a poner la parada junto a la Praza
de Abastos.

- Si se han ejecutado nuevos aparcabicis, que estd por ver si se usan y funcionan,
esperan que si.
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- Las personas entrevistadas afirman que durante la pandemia los comerciantes
realizaron un esfuerzo importante para seguir abiertos con reparto a domicilio.
Dicen que seria interesante potenciar la micromovilidad eléctrica para estos
repartos.

- Finalmente, echan en falta una mejor visibilidad y posicionamiento de la Praza
de Abastos en el municipio, con indicaciones y sefalizacidon para llegar, pues
piensan que hay personas que no saben donde esta ni como llegar.

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

- EI TP no es atractivo para la gente de mediana edad, los usuarios mas habituales
son estudiantes y personas jubilados.

- Ideas concretas de mejora: Reubicar la parada en la Avda. do Castro para
coincidir con la calle que da acceso a la estacion de trenes y habilitar proteccion
climatica en una de las aceras para que el trasbordo sea atractivo.

- Accesibilidad: aprox. 90% de los autobuses son accesibles, pero tan sélo el 50%
de las paradas (estimacion). Incluso algunas paradas accesibles son tan cortas
que el autobus no se puede acercar bien a la parada.

- Transporte a demanda: no estd con convencido que este sistema podria
funcionar el Vilagarcia si hay que reservar el viaje con antelacion.

Persona/s entrevistada/s: José Manuel, Grupo Alabo Autocares

Equipo de Gea21/Traza: Christian Kisters

Proyecto: PMUS Vilagarcia de Arousa

Perfil o relacion con el proyecto

Grupo Alabos tiene la concesidn de las lineas urbanas de transporte publico, dependiente
de la Xunta de Galicia. Mantienen 10 lineas urbanas en el concello, siendo la linea de Carri
la Vilaxoan la mas importante.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas
José Manuel realiza una valoracién de la movilidad en Vilagarcia de Arousa general y del
papel del transporte publico en particular.

- Municipio pequefio, distancias cortas, mucha gente va andando, por eso es
dificil que haya una buena oferta del transporte publico y una demanda
suficiente. En muchas rutas y ciertas franjas horarias el autobus va vacio o con
una sola persona. Papel de la bici el marginal, tampoco ve mucho potencial.

- Evolucién y cambios mas recientes en el TP: La tarjeta electrénica de la Xunta,
el abono municipal, frecuencia de alguna ruta.

- Problemas de TP: Uso del coche y la congestion perjudica el servicio del TP,
afecta a la puntualidad y velocidad comercial. Especialmente en el verano el
problema de los atascos se acentua. Carril-bus podria ser la solucién, pero falta
espacio fisico en la mayoria de las calles. También existe poca informacién sobre
el horario de los autobuses en las paradas y en tiempo real (seria muy util
cuando hay congestion). Se esta dotando los autobuses ahora con GPS y habra
un programa para indicar el tiempo de llegada.

Persona/s entrevistada/s: Tamara Ferndndez, Asociacién Juvenil Arousa Moza

Equipo de Gea21/Traza: Gonzalo Navarrete

Perfil o relacion con el proyecto

La asociacion Arousa Moza realiza actividades culturales, ambientales y sociales centradas
en la juventud. Hasta hace poco su lugar de encuentro estaba en Vilagarcia, pero ahora
usan un espacio en Vilanova, y no es facil llegar si no tienes coche. Es posible que utilicen
también los espacios socioculturales de las parroquias de Vilagarcia, fuera de los
principales nucleos urbanos, lo cual les plantea nuevas dificultades de desplazamiento.

La entrevista se realiza después de contar con la participacion de Tamara Ferndndez en un
taller del proceso participativo del Plan de Movilidad.

Interés en participar, necesidades, preocupaciones, propuestas

La entrevistada valora positivamente el proceso de participacién y el taller al que ha
asistido, considerando que permitié recoger los problemas principales de movilidad en el
concello. Coincide ademas con parte de los temas de interés de la asociacion Arousa
Moza.Algunos puntos en los que profundizar o que requieren matices son:
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La mejora del transporte publico, y en concreto los buses, es el gran tema de
consenso en la poblacién, y en concreto una necesidad importante para la
poblacion mas joven que no puede conducir un coche.

En este sentido, se entiende que por falta de competencias municipales no sea
algo a resolver de manera sencilla y unilateral desde el Ayuntamiento, pero es
prioritario y hay que insistir en ello.

De hecho, aunque la movilidad ciclista mejore y se sigan haciendo vias ciclistas,
el transporte publico tendria un apoyo mayor.

Las medidas que se pongan en marcha deben considerar a la poblacidn que vive
un realiza cualquier actividad fuera de los nucleos urbanos, en todo el territorio.
Para ello, es interesante que los itinerarios peatonales y ciclistas salgan del
centro, y también se echa en falta algun servicio de transporte a demanda o
microbuses que permitan llegar a las parroquias.

El bus Carril-Vilagarcia-Vilaxoan, sobre el que es dificil encontrar informacién de
horarios, no continta hasta Vilanova, lo cual seria muy positivo.

El aparcamiento necesita una reorganizacién importante para evitar el trafico
de paso y de busqueda de plazas en los centros urbanos, y sobre todo para
facilitar que quien si lo necesita encuentre plaza.

En concreto, las personas mayores que viven en nucleos rurales y las personas
con discapacidad no tienen muchas alternativas. Hacen falta mas plazas
reservadas.

Como comentario personal, tiene la experiencia reciente de un familiar que tuvo
que solicitar el tiquet de reconocimiento de discapacidad y tardd meses a través
de los servicios sociales, imposibilitando acceder a las plazas reservadas durante
ese tiempo.

Por ultimo, en la asociacidon Arousa Moza tiene mucho interés en el desarrollo e
implantacion del Plan de Movilidad Sostenible y esperan enterarse de proximos
encuentros o actividades de la Mesa de la Movilidad Sostenible de Vilagarcia de
Arousa.
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Eroski privado / Superficie oferta 130 no  clientes asfalto GESEEaNS
uso publico clientes Castifieiro publico Superficie  disuasorio 35 no visitantes sin asfaltar
s doDia  PMAd) g perfie  Ofera ) lient falt Cam. Veiga de o e " :
upermercadobia oo piblico P glientes o ey ESEl Lamas plblico  Superficie  disuasorio 55 no visitantes sin asfaltar
Supermercado Lidl pr|va’do_/ Superficie qferta 60 no  clientes asfalto
uso publico clientes
privado / - oferta .
Castroman uso piiblico Superficie dlientes 60 no clientes asfalto
Estacion Renfe publico Superficie  disuasorio 60 no USlfI?FE'OS asfalto
Avda Rodrigo o . . . .
Mendoza publico Superficie  disuasorio 60 no visitantes  asfalto
Eroski pr|va’do_/ Superficie  disuasorio 50 no  clientes asfalto
uso publico
» visitantes
Estacion de o . . . .
Autobuses publico Superficie  disuasorio 50 no |/ us#nos asfalto
Mercado publico Superficie  visitantes 40 no visitantes  asfalto
Praza Dr Carus publico Superficie  disuasorio 40 no visitantes  asfalto
Ambulatorio publico Superficie  visitantes 35 no  usuarios asfalto
Av. Matosinhos publico Superficie  disuasorio 20 no visitantes  asfalto
Rua Preguntoiro publico Superficie  visitantes 17 no visitantes  asfalto
Parking Cavadelo publico  Subterraneo disuasorio 337 si  visitantes  asfalto
Q;)(Tlrlcamlento duan publico Subterraneo  disuasorio 240 si  visitantes  asfalto
T Conz ikl pr|va’do./ Subterraneo  disuasorio 225 si  visitantes  asfalto
Arousa uso publico

193



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE VILAGARCIA DE AROUSA

Firmado

02858377Y digitalmente por

MARTA 02858377Y
MARTA ROMAN

ROMAN (R: (r:B81266520)

Fecha: 2022.08.25
B81 266520) 12::47‘3:20 +02'00'

194



